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1 Einleitung Larmaktionsplanung

Larm zahlt zu den grof3ten Umweltproblemen in unserer Gesellschaft, wobei der StraBenverkehr die bedeu-
tendste Belastungsquelle darstellt. Larm ist auch ein Gesundheitsrisiko — Larm kann krank machen! Larm min-
dert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden von Menschen, entwertet Immobilien, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro Folgekosten.

Die Larmaktionsplanung ist ein in §8 47a ff. Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) normiertes Instru-
ment zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen. Dieses Instrument geht auf die EG-Umge-
bungslarmrichtlinie! zuriick. Die Blrger:innen und die Verwaltung sollen tiber Larmprobleme und Larmauswir-
kungen in der jeweiligen Gemeinde oder Stadt unterrichtet und fir die daraus folgenden Konflikte sensibilisiert
werden. Zugleich muss die fir die Planaufstellung zustédndige Kommune ein Konzept vorlegen, wie sie die
Larmprobleme und -konflikte bewéltigen und l6sen will.

Eine Voraussetzung, um diese Aufgaben zielfihrend bewaltigen zu kénnen, ist das Grundwissen Uber das
Alltagsphanomen ,Larm“. Diese Informationen sind gerade in der Offentlichkeitsbeteiligung besonders wichtig,
um den Birger:innen das Mitwirken an der Larmaktionsplanung zu erleichtern.

1.1 Larm und Larmquellen

Larm sind Schallereignisse, die durch ihre Lautstarke und Struktur fir den Menschen und die Umwelt gesund-
heitsschadigend, stérend oder belastend wirken. Larm entsteht also dort, wo physikalische Schallwellen auf
einen Betroffenen einwirken und bei ihm negative Folgen auslésen.

Der Larm z&hlt zu den sog. Umwelteinwirkungen. Wichtig fur das Versténdnis der Larmwirkungen ist die Un-
terscheidung zwischen ,Emission® und ,Immission®.

e Die Emission bezeichnet den von einer Schallquelle ausgehenden Schall.

e Die Immission bezeichnet den Schall, der den Menschen erreicht und von ihm als Larm wahrgenommen
und empfunden wird.

Die Larmaktionsplanung hat den sog. Umgebungslarm zum Gegenstand. Umgebungslarm wird definiert als
Lunerwunschte oder gesundheitsschéadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verur-
sacht werden, einschlie3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flug-
verkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten (...) ausgeht” (Art. 3 lit. a UmgebungslarmRL).

Der motorisierte Straenverkehr ist in Deutschland die Hauptlarmquelle. Dort wo es Schienen- oder Flugver-
kehrslarm gibt, kdnnen diese Larmquellen den StralRenverkehr zwar haufig Gberlagern. Die sehr vernetzte
StraBeninfrastruktur und die hohe motorisierte Mobilitdt des Einzelnen fiihren aber dazu, dass sich die meis-
ten Larmbetroffenen von StralRenverkehrslarm belastigt oder gestért fuhlen.

Der StralRenverkehr ist keine homogene Schallquelle. Es gibt verschiedene Schallquellen, deren Einfluss auf
das Gesamtgerdusch von den gefahrenen Geschwindigkeiten abhéangt.

e Die Motor- und Getriebegerausche sind vor allem im innerértlichen ,stop-and-go“ Verkehr im unteren Ge-
schwindigkeitsbereich dominierend. Dabei kommt es natirlich auf die Besonderheiten des einzelnen
Fahrzeugs an (Motorisierung, Abschirmung des Motorblocks, Alter des Kfz usw.).

e Die Abrollgerdusche der Reifen auf dem Fahrbahnbelag dominieren ungefahr ab 30 km/h den wahrge-
nommenen Fahrzeuglarm.

1 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tiber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungsléarm (ABI. L 189 vom 28.07.2002, S. 12); zuletzt gedndert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABI. L 311 vom 21.11.2008, S. 1).
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e Aerodynamische Gerausche (,Rauschen® der Autobahn oder der Schnellstrale) entstehen durch die Ver-
wirbelung abreiRender Luftstréme. Sie dominieren den Fahrzeuglarm bei Geschwindigkeiten von tber
100 km/h.

Wesentliche Verursacher des Straenléarms sind Lkw und Motorréder. Lkw verursachen bei 50 km/h etwa so
viel LArm wie zwanzig Pkw. Der Larm von Motorradern wird belastender als die Gerdusche schwerer Lkw
empfunden.

1.2 Wahrnehmung von Larm

Bei der Wahrnehmung von Schall ist zwischen physikalischen Faktoren der Schallquelle und der Schallaus-
breitung einerseits und den subjektiven Faktoren der Wahrnehmung durch den jeweiligen Betroffenen zu diffe-
renzieren. Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden werden. Larm
ist also unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheb-
lich beeintrachtigen kann.

Physikalische Wirkfaktoren der Larmwahrnehmung sind:
e der Schalldruck,
e die Tonhdhe (hohe Tone werden in der Regel als unangenehmer empfunden als tiefe Téne),

e die Tonhaltigkeit (einzelne tonale Komponenten des Schalls erhdhen die wahrgenommene Lautstérke)
und

e die Impulshaltigkeit (Gerdusche mit starken Schwankungen werden als unangenehmer empfunden als
Gerausche mit konstanter oder gleichméaRiger Lautstarke).

Subjektive Wirkfaktoren der Larmwahrnehmung und der Bewertung als stérend oder beléstigend sind u.a.:

e die Sichtbarkeit der Larmquelle (eine nicht sichtbare Larmquelle wird als weniger stérend empfunden als
eine sichtbare Larmquelle, obwohl der Larmpegel identisch ist),

e die Beziehung zur Larmquelle (hat der Betroffene — warum auch immer — ein positives Verhéltnis zur
Schallquelle, empfindet er den Schall als weniger stérend) und

e das Gefuhl der Ohnmacht (die Empfindung als stdrend steigt mit dem Mal3, wie der Betroffene das Gefihl
hat, ohnehin nichts gegen den Larm ausrichten zu kénnen).

1.3 Was ist dB(A)?

Die Wahrnehmung von Larm héngt zudem maRgeblich von der Leistungsfahigkeit des menschlichen Héremp-
findens ab. Das menschliche Hérempfinden folgt eigenen GesetzmaRigkeiten und ist begrenzt. Die lineare
Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem logarithmischen Anstieg des Schall-
drucks. Zur Beschreibung des Maf3es des menschlich wahrnehmbaren Schalls wird daher in der Akustik re-
gelméRig ein sog. logarithmisches Relativmal herangezogen: der Schalldruckpegel. Er wird in der Einheit De-
zibel = dB(A) angegeben. Der Zusatz (A) bringt zum Ausdruck, dass es sich um eine dem menschlichen
Horempfinden angepasste Bewertung handelt.

Das logarithmische MalR des Schalldrucks zwingt bei der Untersuchung und Bewertung von Larmbelastungen
eine sog. energetische Addition bzw. Subtraktion vorzunehmen, die eigenen ,Rechenregeln® folgt. Die Ver-
dopplung der Anzahl der Schallquellen von gleicher Intensitat fihrt immer zu einer Steigerung des Schall-
druckpegels um 3 dB(A). Eine Halbierung der Anzahl gleich intensiver Schallquellen fuihrt stets nur zu einer
Reduzierung um 3 dB(A). Zwei Beispiele:

Wirken zwei Schallquellen von je 50 dB(A) auf einen Immissionsort ein, so steigt der Schalldruck-
pegel am Immissionsort um 3 dB(A) auf 53 dB(A).

12. Juni 2024
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Gelingt es, die Verkehrsmenge auf einer Durchgangsstraf3e zu halbieren, wird die Larmbelastung
um 3 dB(A) sinken.

Die Wahrnehmung des Larms verdoppelt bzw. halbiert sich jedoch nicht mit einem Anstieg bzw. mit einem
Absinken der Larmbelastung um 3 dB(A). Eine Schallpegeldifferenz von 3 dB(A) ist fir den Menschen als Un-
terschied in der Lautstéarke gut wahrnehmbar. Eine Verdoppelung bzw. Halbierung der wahrgenommenen
Lautstarke erfolgt erst bei einer Pegeldifferenz von 10 dB(A). Dies entspricht z.B. einer Verzehnfachung des
Verkehrsaufkommens oder einer Verringerung des Verkehrs auf 1/10 der ursprunglichen Verkehrsbelastung.
Diese Wirkeffekte sind von verkehrsplanerischen MaRnahmen in der Larmaktionsplanung nur selten zu erwar-
ten. Nur bauliche LarmschutzmaBnahmen an der Larmquelle oder auf dem Schallausbreitungsweg sind in der
Lage, solche Pegelminderungen zu erreichen.

1.4 Auswirkungen auf die Gesundheit und die Gesellschaft

Schall, der als Larm empfunden wird, kann nicht nur beléstigend wirken. Er kann auch konkrete gesundheits-
schéadliche Folgen haben. Larm erschwert oder unterbindet die zwischenmenschliche Kommunikation. Larm
kann die Konzentration beeintrachtigen. Und Larm kann vor allem Arger, Stress sowie Schlafstérungen und -
losigkeit bei den Betroffenen auslésen. Dabei kann Larm aber auch auf den menschlichen Organismus einwir-
ken, ohne dass dies dem Betroffenen bewusstwird. Das vegetative Nervensystem reagiert immer auf Larm,
gleichgultig, ob die betroffene Person schlaft oder sich subjektiv an die Larmkulisse gewohnt hat. Eine organi-
sche Gewdhnung an Larm tritt nicht ein.

Die Hauptlarmquelle, der StralRenverkehr, ist ein gesamtgesellschaftliches Phanomen und Problem. Die Fl&-
chen fir entlastende InfrastrukturmafRnahmen (Umgehungsstraen) sind begrenzt, die finanziellen Mittel sind
beschrankt. Zugleich ist die individuelle motorisierte Mobilitét zur wirtschaftlichen Existenzvoraussetzung und
zum Ausdruck personlicher Freiheit geworden. Die Mobilitat ist gestiegen und mit ihr die Anzahl der zugelas-
senen Kraftfahrzeuge. Wer sich dem Larm einer Stadt durch einen Umzug in landliche Gegenden entziehen
will, wird unmittelbar selbst Teil des Larmproblems, wenn er den Weg in die Stadt (zum Arbeitsplatz) mit dem
eigenen Kfz zurlicklegen muss. Erforderlich ist daher ein intelligenter, nachhaltiger und verantwortungsbe-
wusster Umgang mit der bestehenden Infrastruktur unter dem Gesichtspunkt ,Larm*.

Nach dem Kooperationserlass vom 8. Februar 2023 liegen Larmbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und ab 55
dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich. Die qualifizierte Larmaktionsplanung sollte darauf hinzie-
len, diese Larmwerte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.

1.5 Rechtliche Grundlagen der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung ist in den 88§ 47a ff. BImSchG geregelt, die auf die EG-Umgebungslarmrichtlinie zu-
ruckgehen.

Aufgrund der europaweiten Larmproblematik und der davon ausgehenden, groRen Gesundheitsbelastung vie-
ler Menschen verabschiedete die Européische Gemeinschaft (seit dem Vertrag von Lissabon: Européische
Union) im Jahr 2002 die Umgebungslarmrichtlinie (UmgebungslarmRL). Als Richtlinie hat sie unmittelbare Bin-
dungswirkung nur gegeniiber den einzelnen Mitgliedstaaten, die ihrerseits die Richtlinie zielkonform in eige-
nes Recht umsetzen miissen. Deutsche Rechtsvorschriften, die eine Richtlinie umsetzen oder im Zusammen-
hang mit der Anwendung des deutschen Umsetzungsrechts stehen, sind so auszulegen und anzuwenden,
dass die Ziele der Richtlinie mdoglichst erreicht werden. Stehen nationale Umsetzungsgesetze im Widerspruch
zu ihrer Richtlinie, kann es sogar zu einem Anwendungsverbot kommen.

Die Europaische Kommission kontrolliert die Umsetzung der UmgebungslarmRL. Gegenstand der Kontrolle
ist, ob Uberhaupt Larmaktionspléane aufgestellt werden und ob diese auch effektiv sind - insbesondere, ob sie
umgesetzt werden.

12. Juni 2024
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Der Geltungsbereich der EU-Richtlinie umfasst den Umgebungslarm.

Umgebungslarm sind ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch
Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten (...)
ausgeht;

so Art. 3 lit. a UmgebungslarmRL. Im Zentrum der Richtlinie steht der Mensch, auf den der Larm einwirkt (ak-
zeptorbezogener Ansatz).

Die Larmaktionsplanung soll schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm verhindern,
ihnen vorbeugen oder sie mindern (Art. 1 Abs. 1 UmgebungslarmRL). Hierzu sollen schrittweise folgende
MaRnahmen durchgefiihrt werden:

e  Ermittlung der drtlichen Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten,

e Sicherstellung der Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkungen,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen mit dem Ziel, den Umgebungslarm so weit erforderlich zu verhindern
und zu mindern und eine zufrieden stellende Umweltqualitat zu erhalten.

Dartiber hinaus sollen auch ,ruhige Gebiete” festgelegt und vor der Zunahme der Belastung durch Umge-
bungslarm geschiitzt werden (Art. 2 Abs. 1 UmgebungslarmRL).

Die Larmaktionsplanung soll Planungsziele formulieren und MaRnahmen festlegen, mit denen die Ziele zu-
kinftig kurz-, mittel- oder langfristig erreicht werden kénnen.

Nach Art. 8 Abs. 5 UmgebungslarmRL muss der Larmaktionsplan spéatestens alle funf Jahre nach dem Pla-
nungsbeschluss fortgeschrieben werden. Eine Fortschreibung kann aber auch schon frither erforderlich wer-
den, wenn sich eine bedeutsame Entwicklung abzeichnet, die sich auf die bestehende Larmsituation auswirkt.

Die Vorgaben der UmgebungslarmRL werden in Deutschland durch die 88 47a ff. BImSchG in nationales
Recht umgesetzt. Sie sind grundséatzlich fiir die Aufstellung und Umsetzung der Larmaktionsplane mafgeb-
lich. Die Larmaktionsplanung ist ausfihrlich in 8 47d BImSchG geregelt.

Die Larmaktionsplanung ist Teil der Larmminderungsplanung. Die La&rmminderungsplanung umfasst die Larm-
kartierung (8 47c BImSchG) und die auf den Larmkarten aufbauende L&rmaktionsplanung (8§ 47d BImSchG).

Die Larmkartierung soll die tatsachlichen Larmverhéltnisse vor Ort aufarbeiten und darstellen. Zusténdig fur
die Larmkartierung ist in Baden-Wurttemberg grundsatzlich die Landesanstalt fur Umwelt (LUBW). Sie kartiert
HauptverkehrsstralRen, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stuttgart als einzi-
gem Grof¥flughafen im Land. Die neun Ballungsraume kartieren ihr Stadtgebiet selbst, die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes werden vom Eisenbahn-Bundesamt erfasst. Die Kartierungsergebnisse der LUBW kén-
nen auf der Homepage der Landesanstalt? abgerufen werden. Auf der Informationsgrundlage der
Larmkartierung sind die Larmaktionsplane aufzustellen. In Baden-Wurttemberg sind hierfur — nach dem Leit-
bild des § 47e Abs. 1 BImSchG — die Kommunen zustéandig. Die Larmaktionsplanung ist Teil der durch Art. 28
Abs. 2 GG geschutzten gemeindlichen Planungshoheit.?

Der gesetzliche Auftrag der Larmaktionsplanung ist nach § 47d Abs. 1 S. 1 BImSchG die Regelung von Larm-
problemen und Larmauswirkungen vor Ort. Das Larmmanagement steht auf zwei Saulen:
e Information und Einbindung der Offentlichkeit und

e  konkreten Larmminderungsmaf3nahmen.

2 https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten

3 Scheidler/Tegeder, in: Feldhaus (Hrsg.), Bundesimmissionsschutzrecht, Bd. 1 — Teil Il, BImSchG 8§ 22 — 74, 2. Aufl., § 47e Rn. 8, Stand:
Mai 2007.
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Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Bevolkerung auf der Grundlage der Larmkartierung umfas-
send Uber die Larmsituation in ihrer Umgebung informiert. Die Bevélkerung wird in das Verfahren der Planauf-
stellung eingebunden. Ein zentrales Anliegen der UmgebungslarmRL ist es, die Offentlichkeit und den einzel-
nen Betroffenen in die Regelung der Larmprobleme und —auswirkungen mit einzubeziehen. Art. 8 Abs. 7
UAbs. 1 UmgebungslarmRL bestimmt:

,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehért
wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhélt, an der Ausarbeitung und der Uberpri-
fung der Aktionsplane mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung berlicksichtigt werden
und dass die Offentlichkeit tiber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind ange-
messene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Mitwirkung der Offentlich-
keit vorzusehen.”

Die umfassende Beteiligung der ,Offentlichkeit* dient dazu, es zu erméglichen, dass die planaufstellende
Kommune Uber die Larmbelastung vor Ort unterrichtet wird. Niemand kennt die La&rmbelastung so gut, wie die
Menschen vor Ort selbst. Die Offentlichkeitsbeteiligung kann die Erfassung von Larmschwerpunkten und még-
liche MaRnahmen zur La&rmminderung zum Gegenstand haben. Die Betroffenen kdnnen haufig Larmquellen
und -ursachen mitteilen, die bei der Larmkartierung und der Larmpegelberechnung nicht ermittelt werden kén-
nen (punktuell gesteigerte Geschwindigkeitsverstof3e, lockere oder abgesenkte Kanaldeckel, Schleichwege
Usw.).

Ein effektives LArmmanagement setzt die Festlegung von Larmminderungsmafnahmen voraus. Der Larmakti-
onsplan muss ,Aktionen“ zur Regelung der Larmprobleme und Larmauswirkungen vorsehen: die sog. Pla-
nungsinstrumente.

1.6 Hinweise des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wurttemberg

Das VM weist fiir den Umgang mit der Kartierung der LUBW (Hauptverkehrsstral3en und nicht-bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken) darauf hin, dass die Kartierung bei der Larmaktionsplanung zu berucksichtigen ist.
Den Kommunen wird jedoch mit dem Kooperationserlass vom 8. Februar 2023 empfohlen, die Kartierung zu
ergénzen und zu verfeinern:

,FUr eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Gemeinden empfohlen, die Ldarmkartierung
zu ergénzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfei-
nern. Dabei ist es zweckmafig, Uber den gesetzlichen Kartierungsumfang hinaus weitere larmrele-
vante Straflen einzubeziehen, bspw. um Gebiete mit Mehrfachbelastungen besser beurteilen zu
kénnen und die Grundlage zur Identifizierung potenzieller ruhiger Gebiete zu verbessern. “

Zur Reichweite der gesetzlichen Planungspflicht und zum erforderlichen Planungsumfang vertritt das Ver-
kehrsministerium Baden-Wirttemberg eine modifizierte Auffassung zu der der EU-Kommission. Das Ministe-
rium fur Verkehr weist im Kooperationserlass auf Folgendes hin:

~Ldrmaktionspldne sind daher grundsétzlich fiir alle von der Umgebungsldrmkartierung erfassten
Gebiete aufzustellen, unabhéngig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind oder auf dem kartierten
Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden.

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen ab 65 dB(A) Loen und 55
dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit vermindertem Aufwand erstellt wer-
den. Solche Plane missen nicht zwangslaufig MaRnahmen zur Minderung des Larms des kartier-
ten Verkehrswegs enthalten. In bestimmten Fallen kann die Larmaktionsplanung sogar mit der Be-
wertung der Ldrmsituation abgeschlossen werden.*
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Aus diesen Hinweisen ergibt sich fur die Planungspflicht und den empfohlenen Planungsinhalt die folgende
Ubersicht:

Kartierte Larmbelastung Planungspflicht /
Empfohlener Inhalt der Planung

keine Betroffenheiten Einfache Planungspflicht, ggf. lediglich Darstellung
= 65 dB(A) Lpen/ = 55 dB(A) Lnight und Bewertung der Larmsituation

Betroffenheiten Qualifizierte Planung,

2 65 dB(A) Loen/ 2 55 dB(A) Lnight Larmaktionsplanung soll darauf hinwirken diese Werte

Zu unterschreiten

Im Kooperationserlass vom 08.02.2023 weist das VM darauf hin, dass bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreitet
und solche Larmsituationen abwégungsgerecht geldst werden miissen.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Der Kooperationserlass 2023 konkretisiert die Voraussetzungen fiir straRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen
wie folgt:

Die Anordnung von MafRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der
Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StraRenverkehrs-Ord-
nung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entsprechende MalRnahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung ... erheblich Ubersteigt*

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob geméaR 8§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahren-
lage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2
Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmé-
Big einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tUber eine verkehrsbeschrédnkende MalRnahme
(VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Fir die Priifung, ob verkehrsbeschrankende MaRhahmen aus Griinden des Larmschutzes in Betracht kom-
men, stellen die Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grund-
satzliche Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der
Festlegung verkehrsbeschrankender Maf3nahmen in Larmaktionsplanen sind die in den Richtlinien genannten
Kriterien in den Abwégungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Die fiir die MaRnahmenabwéagung mafigeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u. A.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen
auf den OPNV, Auswirkungen auf den Ful3- und den Radverkehr, konkret anstehende straRenbauliche Mal-
nahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei Licht-
signalanlagen (Griine Welle), in Bereichen mit Uberschreitungen von Grenzwerten fiir Luftschadstoffe Auswir-
kungen auf die Luftreinhaltung.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwégung einzustellen, sondern muss hin-
reichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stral3enver-
kehrsrechtlichen Larmschutzmafnahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese
nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den

12. Juni 2024
Larm_Aldingen_20240612.docx | ScC Seite 10



RAPP @

Gemeinde Aldingen, Larmkartierung Ortsdurchfahrten Aldingen / Aixheim - Ergebnisbericht

Linienbusverkehr, kann bei einer Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h Uberschlagig von einer Fahrzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden.*

Bei der Ermessensausiibung zu straRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmaf3nahmen ist in Bereichen, die dem
Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az.
10 S 2449/17, Rn. 36).

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber den genannten Werten, verdichtet sich das Ermes-
sen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaRnahmen auf den betroffenen Stralenab-
schnitten.

Spétestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grund-
rechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f).
Solche Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelést werden.

Bei der Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmafRnahmen ist in Bereichen, die dem
Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az.
10 S 2449/17, Rn. 36).

Je hoher der Larmpegel, desto einfacher ist die Einfiihrung eines Tempolimits:

Ab Geriuschpegel von 59 dB(A) (tagsiiber) / 49 dB(A) (nachts)  ~

Ab diesen Gerduschpegeln kénnen Stadte und Gemeinden abwdgen, ob ein

geringeres Tempolimit eingefiihrt werden soll.

Ab Gerituschpegel von 65 dB(A) (tagsiiber) / 55 dB(A) (nachts) A~

Ab diesen Gerauschpegeln beginnt der gesundheitskritische Bereich. Ab hier werden
in der Regel verkehrsbeschrankende MaBnahmen wie zum Beispiel geringere

Tempolimits eingefiihrt.

Ab Geriuschpegel von 67 dB(A) (tagsiiber) / 57 dB(A) (nachts)  ~

Ab diesen Gerauschpegeln besteht die Pflicht zur Einfiihrung von

verkehrsbeschrankenden MaBnahmen wie zum Beispiel geringere Tempolimits.

Spiitestens ab Geriuschpegel von 70 dB(A) (tagsiiber) / 60 dB(A) (nachts)

Ab diesen Gerduschpegeln besteht eine Gesundheitsgefahrdung. Die Larmbelastung
muss dann durch SchutzmaBnahmen wie Umplanungen von StraBen oder

Betriebsbeschrankungen beseitigt werden.

Abbildung 1: Ermessensausiibung stralRenverkehrsrechtliche MaBnahmen (www.vm.baden-wuerttemberg.de)

Fur die Anordnung von straenverkehrsrechtlichen MalRnahmen ist es nicht zwingend erforderlich, dass die
Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr kdnnen auch unterhalb der genannten
Werte stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen festgelegt werden, wenn der L&rm Beeintréchtigungen mit sich

4 Eckart J., Richard J., Schmidt A. (2018): OPNV im Spannungsfeld zwischen kurzer Beforderungszeit und stadtvertraglicher Geschwindig-
keit. In: Bracher et al.: Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung - Fir die Praxis in Stadt und Region.
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bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsiiblich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

1.7 Grundlagen zur Berechnung des Straenverkehrslarm

In der Larmaktionsplanung wird der Umgebungslarm berechnet, nicht gemessen. Messungen fiihren haufig zu
nicht représentativen Ergebnissen. Die Messgenauigkeit wird durch die Unwéagbarkeit der Messbedingungen
aufgehoben. Wind- und Wetterlagen (z.B. ist Verkehr bei nasser Fahrbahn lauter als Verkehr auf trockener
Fahrbahn) kénnen die Aussagekraft der Messergebnisse ebenso verfélschen wie Tages- und Jahreszeit (z.B.
Messungen zur Urlaubszeit). Nur eine ganzjahrige, flachendeckende Messung mit einheitlichen Messgeraten
koénnte vergleichbare und reprasentative Daten erzeugen. Dies kann aufgrund der Kosten und des Aufwandes
nicht geleistet werden.

Die Berechnung der Larmbelastung geht allgemein nicht zu Lasten der Betroffenen. Die gesetzlich vorgesehe-
nen Berechnungsmethoden fuhren regelmé&Rig dazu, dass die berechneten La&rmimmissionen die gemesse-
nen Werte Ubersteigen. Fir die Berechnung der Beurteilungspegels des StralRenverkehrslarms ist seit dem 1.
Marz 2021 die Richtlinien fir L&rmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 (RLS-19) anzuwenden. Die Berech-
nung erfolgt mithilfe eines schalltechnischen Modells. In das Modell flieRen u.a. die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke (DTV), die Tag- und Nachtanteile der vier Fahrzeugklassen nach RLS-19 (Mot./ Pkw/ Lkw1/
Lkw2), die zulassige Geschwindigkeit, die Fahrbahnoberflache, Informationen zu Kreisverkehrspléatzen und
Lichtsignalanlagen, Steigungen, die Bebauung, vorhandene Larmschutzanlagen und die Gelandetopografie
ein.

1.8 Grundsétzlich mégliche MaBnahmen zur La&rmminderung

Eine effektive Méglichkeit, Verkehrslarm zu mindern, ist die Reduzierung der Emission am Kraftfahrzeug
selbst. Diese Mdglichkeit liegt jedoch auRerhalb des Einwirkungsbereichs der Kommunen, die die Larmakti-
onspléane aufzustellen haben. Die Européaische Union steuert durch ihre Vorschriften iber den Fahrzeugbau
auf eine stéarkere Emissionsbegrenzung beim Fahrzeug selbst hin.

Eine Larmminderung kann auf kommunaler Ebene durch Instrumente der Verkehrsplanung, der Raumord-
nung, der auf die Gerduschquelle ausgerichteten technischen MaBnahmen, die Verringerung der Schalliber-
tragung und verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize erzielt werden.

Innerhalb der Larmminderungsmafinahmen differenziert man zwischen aktivem und passivem Larmschutz.
Aktive La&rmschutzmalRnahmen setzen an der Emissionsquelle und auf dem Ausbreitungsweg an. Zu ihnen
zahlen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, der Austausch des Fahrbahnbelages oder die Errichtung von
Larmschutzwénden und —waéllen. Passive SchallschutzmalRhahmen setzen am Immissionsort an: Sie schir-
men ihn vor schadlichen Larmimmissionen ab. Zu Ihnen z&hlen z.B. Schallschutzfenster.

Aktiver Larmschutz bewirkt, dass es insgesamt, also auch in AuRenbereichen leiser wird, passive Larmschutz-
mafnahmen sorgen lediglich dafiir, dass Innenrdume vor Larm geschiitzt sind. Den Larm in Au3enbereichen
verringern sie nicht. MaBnahmen des aktiven Larmschutzes sind daher grundsatzlich vorzugswiirdig. Auch die
Umgebungslarmrichtlinie und die Larmaktionsplanung nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz haben zum
Ziel, den sog. Umgebungslarm zu reduzieren. Umgebungslarm ist der Larm, der durch menschliches Verhal-
ten im Freien herrscht. Erst als aufRerstes Mittel sind danach auch passive LarmschutzmalRhahmen zu erwa-
gen, wenn anders die betroffenen Menschen nicht vor L&rm geschitzt werden kénnen.

Es qilt daher auch fur die Larmaktionsplanung: ,Aktiver Larmschutz vor passivem Larmschutz!“
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Die Larmaktionsplanung darf nicht auf einzelne Bereiche (z. B. Stralenabschnitte) beschréankt werden, bei
denen die Auslésewerte liberschritten werden. Wie schon der notwendige Inhalt der Larmaktionsplanung nach
der UmgebungslarmRL zeigt, liegt der Richtlinie ein weitergehender flachenhafter Ansatz zugrunde. Verkehrs-
planerische Aspekte oder auch langfristige Strategien sind nicht auf einzelne StraBenabschnitte zu begren-
zen. Daraus folgt die Verpflichtung der Larmaktionsplanung, nicht nur einzelne StraRenabschnitte, sondern
die Larmauswirkungen gesamthaft zu betrachten. Ebenso spricht die Forderung, die Auswirkungen der Maf3-
nahmen auf mogliche Verlagerungseffekte zu uberprifen, fur eine gesamthafte Betrachtung, auch bei der
Konzeption von MaRnahmen. Daher ist ein Biindel von Larmminderungsmafnahmen sinnvoll.

MaRnahmen kdnnen auch in eine bestimmte zeitliche Reihenfolge gesetzt werden: Schnell umsetzbare So-
fortmaRnahmen (z.B. Verkehrsbeschrankungen) kénnen durch langfristige bauliche / planerische MalRnahmen
abgeldst werden.

Nachfolgend werden alle grundsétzlich geeigneten Maflinahmen zur Minderung des StraRenlarms, unabhé&n-
gig der 6rtlichen Gegebenheiten dargestellt.

18.1 Baulicher Larmschutz
Instandsetzung/Erneuerung des Fahrbahnbelags

Befinden sich die Belage von Fahrbahnen in schlechtem Zustand, so fuhrt dies zu einer deutlich héheren
Larmbelastung der Anwohner. Die Sanierung des Straenbelags kann mehrere dB(A) Larmreduzierung brin-
gen.

Nach den StralRengesetzen haben die Baulasttrager die Stral3en in verkehrssicherem Zustand zu unterhalten.
Rechtliche Vorgaben, ab wann Fahrbahnbeldge zu erneuern sind, gibt es nicht.

Einbau eines larmtechnisch verbesserten StraBenbelages

Entgegen anfénglicher Skepsis gibt es erhebliche Fortschritte bei den larmmindernden Asphaltdeckschichten
fur AuRer- und Innerortslagen. Die vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass larmmindernde Fahrbahnbelage
sowohl im AulRerortsbereich als auch unter gewissen Voraussetzungen Innerorts mit der erforderlichen Dauer-
haftigkeit zur L&rmminderung eingesetzt werden kénnen. Im Zuge anstehender ErhaltungsmafRnahmen an
Bundes- und Landesstral3en wird seitens des Stral3enbaulasttragers grundsatzlich gepruft, ob die Voraus-set-
zungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die Auslosewerte Uberschritten und die planerischen Rand-
bedingungen erflllt, wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut.

Die unterschiedlichen Typen von StralRendeckschichten, denen in Abhéngigkeit der Geschwindigkeit ein Kor-
rektur-Wert zugewiesen und damit die La&rmminderung nachgewiesen werden kann, sind in nachfolgender Ta-
belle dargestellt.
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StraBendeckschichtkorrektur
Dgp 5o Fzclv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit vg.g [km/h]

StraBendeckschichttyp SDT for

Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-5tB 0713 26 18

und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3 ' !
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 '
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-5tB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 19 21

Abstreumaterial der Lieferkdmung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -54
Betone nach ZTV Beton-5tB 07 mit Waschbetonoberfldche =23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -1,5
Lérmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nachELAD ::Z“J-c::h
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nachELAD -4,8
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 -39 28 ~0,9 23

nach ZTV BEA-SIB 07/13

Tabelle 1: Korrekturwerte fur StraBenoberflachen, nach RLS-19

Larmschutzwande/ -walle

Larmschutzwande sind bei Stralen, die keine ErschlieBungsfunktion fiir angrenzende Grundstiicke haben,
sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Gerauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen. Denkbar ist auch
die Einhausung von stark befahrenen Stra3en. Hier stellt sich allerdings jeweils die Frage nach der Verhéltnis-
maRigkeit (Kosten/Nutzen). Weiter werfen Larmschutzwénde mitunter erhebliche stadtebauliche Probleme
auf, welche im Einzelnen fir die jeweilige 6rtliche Situation zu bewerten sind.

StralRenraumgestaltung

Durch die Verschmélerung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines Radverkehrsweges
ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von der Fahrspur (Emissionsort) zum Wohngebaude, was zu
einer Senkung der Larmpegel an den Immissionsorten fiihrt. Fahrbahnverschmalerungen sind méglich, wo die
bestehenden Fahrbahnbreiten die Mindest- und Richtmaf3e der RASt 06 Uberschreiten.

Die Umgestaltung von unsignalisierten und insbesondere von signalisierten Knotenpunkten zu Kreisverkehrs-
platzen fuhrt durch die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer LArmminderung.
Passiver Schallschutz

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist — stadtebauliche Planung, Nutzen-Kostengriinde —, kommt pas-
siver Schallschutz in Betracht. LarmschutzmaRnahmen erfolgen an der baulichen Anlage (Objektschutz).

1.8.2 Steuerung des Verkehrs
Streckenbeschrankungen fur bestimmte Verkehrsarten

Rechtliche Streckenbeschrankungen sind beispielsweise das Durchfahrverbot fiir Lkw und/ oder Motorrader
auf innerstadtischen Straf3en oder WohnstralRen. Lkw-Fahrverbote sind vor allem nachts wirkungsvoll.
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Problematisch kann allerdings die mit einem Lkw-Durchfahrtverbot verbundene Verkehrsverlagerung sein.
Lkw-Verbote kommen vor allem in Betracht, wenn anbaufreie Alternativrouten bestehen und somit durch die
Verlagerung keine neuen Betroffenheiten entstehen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostenglinstige MaRhahmen zur
Larmminderung. Voraussetzung ist, dass die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden. Zur Ge-
wahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen insbesondere Kontrollen durchgefuhrt oder bauli-
che VerkehrsheruhigungsmaRnahmen ergriffen werden. Neben der Hhe des Lkw-Anteils ist flr die im Einzel-
fall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene Stral3enbelag maf3geblich.

Verstetigung des Verkehrs

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzdgerungsvorgangen
kann eine splrbare Larmentlastung erreicht werden. Optimal ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindigkeit
bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein gleichmafiges Verkehrsgerdusch ohne die besonders belés-
tigenden Pegelspitzen.

Als mdgliche MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete Schaltungen der
Lichtsignalanlagen (Griine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit, Dauerrot fiir
FuRganger mit Anforderungskontakt, Riickbau von StralBenrandstellplatzen ohne Verbreiterung der Fahrbahn
usw.

1.8.3 Einsatz und Forderung larmarmer Verkehrsmittel

Die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds steht bereits heute auf der Agenda vieler Stadte und
Gemeinden, Hierzu z&hlen: Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung, finanzielle Férderung des OPNV,
Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV, Erarbeitung von Konzepten zur Férderung des FuRganger- und
Radfahrerverkehrs mit baulichen Mahahmen und Imagewerbung, Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung
vom motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr usw.

1.8.4 Stadt- und Verkehrsplanung
Bau von Umgehungsstralien

Der Bau von Umgehungsstral3en stellt eine verkehrsplanerische MaRnahme dar, die vom Baulasttréger ledig-
lich zu beriicksichtigen ist. Leider scheitert der Bau von Umgehungsstrafl3en haufig an den leeren 6ffentlichen
Kassen. Gleichwohl kénnen Stadte und Gemeinden Umgehungsstraf3en in die Larmaktionsplanung als mittel-
Nlangfristiges Ziel aufnehmen. Dies gilt nicht nur fir die Planungen anderer Baulasttréager. Auch die eigene
Planung etwa im Straf3enbau kann aufgenommen werden.

KombimafRnahmen und (General-)Verkehrsplan

Die Larmaktionsplanung hat den Vorteil, dass sie Probleme gesamthaft betrachten und I6sen kann. Es be-
steht die Chance, durch die Kombination von Mal3nahmen unterschiedlicher Trager bzw. Behérden die Wirk-
samkeit von einzelnen MaRnahmen zu steigern.

Nach Maf3gabe einer Gesamtverkehrsplanung sollten die EinzelmaBnahmen aufeinander abgestimmt sein.
Der Verkehrsplan sollte die regionale (groRraumigere) Planung der Verkehrsstrome und die innerdrtlichen
(kleinraumigeren) Planungen koordinieren.

Stadtebauliche MalRnahmen
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In einen Larmaktionsplan kénnen nach dem Kooperationserlass 2023 auch planerische Festlegungen, insbe-
sondere stadtebauliche MalRnahmen, aufgenommen werden. Diese planungsrechtlichen Festlegungen sind
dann durch die Behdrden in ihren Planungen gemaf § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG zu berucksich-
tigen. Bei stadtebaulichen Malnahmen in einem Larmaktionsplan ist darauf zu achten, dass diese auch insbe-
sondere durch entsprechende Festsetzungen in Bebauungsplanen umgesetzt werden kdnnen.

Das Ministerium fur Verkehr sieht vor allem die folgenden Maf3hahmen als geeignet an, um stadtebaulichen
Larmschutz durch einen Larmaktionsplan zu steuern:

Vertragliche raumliche Zuordnung neuer Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete untereinander
Schalltechnisch sinnvolle Gliederung innerhalb der Baugebiete

larmmindernde Struktur der Erschlieung, so dass insbesondere Durchfahrtsméglichkeiten (Schleich-
wege) vermieden / reduziert werden

geschwindigkeitsmindernde Dimensionierung und Gestaltung von Straf3en und Ortsdurchfahrten geman
den kommunalen Verkehrskonzepten

Abschirmung durch Schallschutzwalle, Schallschutzwénde, Gebaude insbesondere mit larmunempfindli-
chen Nutzungen

Gebé&udeorientierung, beispielsweise mit entsprechend angeordneten Grundrissen (insbesondere bei
larmabschirmenden Geb&auden)

Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Gebaudeausrichtung, Fassadenanordnung und -ge-
staltung

Vermeidung schallharter Gebaudeoberflachen zugunsten larmabsorbierender Materialien
Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von StraRe/Schiene

Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissionsschutzrechtlich nicht als
Larmminderungsmafinahme gegeniiber Sport- und Freizeitanlagen und gegeniiber gewerblichen Anlagen
moglich)

Begrunung im 6ffentlichen Raum sowie an Geb&auden.
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2 Larmkartierung Ortsdurchfahrt Aldingen / Aixheim
2.1 Untersuchungsumfang

Die Gemeinde Aldigen liegt nordwestlich von Spaichingen im Landkreis Tuttlingen. Auf einer Gemarkungsfla-
che von rund 22 km? leben rund 7.700 Einwohner:innen.

Die Gemeinde Aldingen ist nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fir HauptverkehrsstralRen
einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartierung der LUBW beinhaltet in Aldingen die B 14 innerhalb
der Gemarkungsgrenzen (vgl. Abbildung 2).

OO = M Daten- und Kartendienst der LUBW

M0 Umgebungslirmkartierung 2022 @ | Kartierungsstrecke
< g o Q- ® -+ @ 1 o

Aldingen

Abbildung 2: LUBW-Kartierung Stufe 4 Aldingen (udo.lubw.baden-wuerttemberg.de)

Die Gemeinde Aldingen erachtet eine Erfassung zusatzlicher, von der LUBW nicht kartierter Straf3en fiir sinn-
voll. Es werden folgende Streckenabschnitte freiwillig berticksichtigt (vgl. Abbildung 3):

OD Aldingen

e K 5910 Schuraer Stral3e / Hauptstral3e / Aixheimer StralRe / Sulzbachstral3e / Rubackerstralle
e L 433 Trossinger Stral3e / Von-Stauffenberg-Stralle
e Uhlandstral3e / HauptstralRe / Rottweiler Stral3e

OD Aixheim

e K 5910 Aldinger StralRe / Neuhauser Strafle / Neuhaus
e K 5911 TrosselstralRe
e K 5909 Neuhauser Stral3e

12. Juni 2024
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e freiwillige Kartierung

Michelfelder }

s

Abbildung 3: Kartierungsumfang Larmberechnung

Als Grundlage der Larmkartierung wird das schalltechnische Modell der LUBW Stufe 4 tilbernommen, Uber-
pruft und aktualisiert®. Zusatzlich werden alle freiwilligen Kartierungsstrecken in das schalltechnische Modell
eingepflegt.

2.2 Verkehrliche Voruntersuchung

Die der aktuellen Larmkartierung Aldingen zugrunde liegenden Verkehrsbelastungen werden zum einen an-
hand der amtlichen Statistik des Verkehrsmonitoring 2019 der StraRenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg
und zum anderen auf Basis von Verkehrszahlungen aus 2022 und 2023 ermittelt.

5 Zur Aktualisierung zahlen u. a. Verkehrsbelastungen, Einwohner:innenzahlen und Veranderungen in der Bebauung.
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— Teuror X

Zahistelle SVZ 2019

Tatermanie

(Modus Consult Ulm)

Aixheim

Neueichhot=

Knotenpunktzahlung 24h

Michelhoizie . Knotenpunktzahlung 09/2022
O
] Querschnittstzahlung 24h

_= K 5911

o
*Heidenbahl

TI6SY.

fRennplatz

=@

Untére Mahle

Abbildung 4: Z&hlstellenplan Aldingen

221 Verkehrszéhlung Dienstag, 17. Oktober 2023

Am Dienstag, den 17. Oktober 2023 fand eine werktagliche 24h-Erhebung an zwei dreiarmigen Knotenpunk-
ten und einem Querschnitt statt. Die Verkehrserhebung erfolgte mittels Videotechnik mit einer Datengenauig-

keit von mehr als 95 %. Bei der Z&hlung wurden zwei Fahrzeugkategorien unterschieden:
e Leichtverkehr: Kraftrad (Motorrad), Pkw, Lieferwagen (< 3.5t zGG.)

e  Schwerverkehr: Bus, Lkw, LZ (Lastzug)

Die werktaglichen Zéhlwerte werden anhand der zwei umliegenden Z&hlstellen des Stralenverkehrsmonito-

rings 2019 auf Jahres- bzw. Wochenmittelwerte (liber 7 Tage) hochgerechnet.

Das Wetter am Dienstag, den 17. Oktober 2023 war bedeckt bei Temperaturen bis zu 11°C.

Mo, 16. Okt Di, 17. Okt Mi, 18. Okt |

00:00 0600 12:00 18.00 0000 0600 1200 1800 00:00 06:00 12.00 1800

" " 12 12

Min:10 Min-10
5 Min:8 5
Min:5 . Min:5
2 2 Min:4 f\fin-3
Min:0 Min:0 Min:0 Min:0

Abbildung 5: Wetterrtickblick Aldingen, 17.10.2023 (www.timeanddate.de)

12. Juni 2024
Larm_Aldingen_20240612.docx | ScC

Seite 19


http://www.timeanddate.de/

Gemeinde Aldingen, Larmkartierung Ortsdurchfahrten Aldingen / Aixheim - Ergebnisbericht

Die Tagesverkehrsbelastungen mit der Aufteilung der einzelnen Abbiegebeziehungen sind den folgenden
Schaubildern zu entnehmen.

L 433 Hauptstralle L 433 UhlandstraRe

3'569 Kfz/24h 2'943 4'312
Gesamt: 1369
8204
1369 1068 2'965
301
4'938 626 7277
1'897
1670 626
2'296

K 5910 Hauptstralle
Abbildung 6: Belastung Kfz/24h, KP1 Hauptstr. / Uhlandstr. in Aldingen, VKZ 17.10.2023

L 433 Hauptstralle L 433 UhlandstraRe

172 SV/24h 158 253
Gesamt: 95
528
71 69 6.4% 259
2
243 14 512
190
97 204
301

K 5910 HauptstralRe

Abbildung 7: Belastung SV/24h, KP1 Hauptstr. / Uhlandstr. in Aldingen, VKZ 17.10.2023

Aixheimer Stralle West Aixheimer Straf3e Ost

Aixheimer Stralle West

1978 Kfz/24h 1978 1’978
Gesamt:
3’578
1600 1’600 1’600
3’578 3’578

Aixheimer Stral3e Ost

Abbildung 8: Belastung Kfz/24h / SV/24h, QS Aixheimer Str. in Aldingen, VKZ 17.10.2023
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K 5909 Neuhauser Stral3e

K 5910 Neuhauser Stralze

K 5910 Aldinger StraRe

1’370 Kfz/24h 413 2072
Gesamt: 1'659
5’930
1295 360 1’966
935
2'665 957 4’038
1’606
2'594 2'563
5157

Abbildung 9: Belastung Kfz/24h, KP2 Neuhauser Str. / Aldinger Str. in Aixheim, VKZ 17.10.2023

K 5909 Neuhauser Stralle

K 5910 Neuhauser Stralle

K 5910 Aldinger StraBe

108 SV/24h 20 194
Gesamt: 174
549
106 25 9.3% 186
81
214 88 380
161
255 249
504

Abbildung 10: Belastung SV/24h, KP2 Neuhauser Str. / Aldinger Str. in Aixheim, VKZ 17.10.2023

Entlang der K 5910 Schuraer Straf3e wurde im September 2022 eine Knotenpunktzahlung durch die Firma
Modus Consult UiIm GmbH durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden tibernommen und auf DTV-Werte umgerech-

net.
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Zst.: 01
27.09.2022
00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block

Abbildung 11: Belastung Kfz/24h, KP3 Schuraer Str. in Aldingen, VKZ 27.09.2022

222 Verkehrsbelastungen DTV 2023

Anhand der Zahlstellen 83785 und 83781 des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg (Belastungen 2019)

werden die Umrechnungsfaktoren von Werktags- auf Wochenmittelwerte fur die Abschnitte:
e K 5910 Schurarer Str. sudl. Holderlinstr.

e K 5910 Schurarer Str. n6rdl. Hélderlinstr.

e K 5910 Aixheimer Str. / Ribacker Str.

e L 433 Hauptstr.

e L 433 Uhlandstr. / Hauptstr. / Rottweiler Str.

e K 5910 Hauptstr. / Schuraer Str.

ermittelt. Die Umrechnungsfaktoren betragen:

e DTV =DTV-W3*0.884

e DTV SV=DTV SV-W3*0.634
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Anhand der Z&hlstelle 83771 des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg (Belastungen 2019) werden die
Umrechnungsfaktoren von Werktags- auf Wochenmittelwerte fiir die Abschnitt K 5910 Aldinger Str., K 5910
Neuhauser Str. und K 5909 OD Aixheim errechnet:

e DTV=DTV-W3*0.876

e DTVSV=DTVSV-W3*0.683

Die Aufteilung nach RLS-19 auf vier Fahrzeugklassen in den Zeitbereichen Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6
Uhr) erfolgt gleichfalls anhand der Daten des Verkehrsmonitoring

e Mot
o Pkw
e Lkwo. A
e Lkwm. A

Motorrader

Personenkraftwagen mit/ohne Anhénger, Lieferwagen
Bus / LKW ohne Anhanger = 3,5 t

LKW mit Anhénger / Sattelziige

Die Ergebnisse der Hochrechnung nach RLS-19 kénnen Tabelle 2 entnommen werden. Die Aufteilung der
Streckenabschnitte erfolgte geman Abbildung 3 — vergleiche hierzu Strecken-Identifikationsnummer.

OD Aixheim OD Aldingen
Neuhauser K so10
K5910 K'5910 | K5910 bei L 433 Aixheimer Uhlandstr.| K5910 K'5910
K 5911 X / Sulzstr./ . L 433
Trosselstr Aldinger |Neuhause Aixheimer StraBe |Trossinger Str./ T /Hauptstr. | Schuraer | Schuraer
: Str. r Str. Hauptstr/ Hagenbach Str. Rubacker P Rotiweiler Str. Str.
Neufraer Str. Siik Sk
ID-Nr. 1 2 3 4 6 5) 6 7 8 9 10
Kfz/24h 2'974 4’519 3’5638 2'335 3’164 4’486 3’164 4’367 6’435 3’745 3'940
DTV SVI24h 140 344 260 146 146 153 146 154 325 131 146
SV-Anteil 4.7% 7.6% 7.3% 6.3% 4.6% 3.4% 4.6% 3.5% 5.0% 3.5% 3.7%
Tag M 173 261 205 135 181 257 181 251 369 215 226
(6-22 p LoA 3.7% 5.9% 5.7% 4.9% 2.1% 1.6% 2.1% 1.6% 2.3% 1.6% 1.7%
. Uhn) pLmA 1.0% 1.6% 1.5% 1.3% 2.3% 1.7% 2.3% 1.7% 2.5% 1.7% 1.8%
; p Mot 2.3% 2.3% 2.3% 2.3% 5.8% 5.9% 5.8% 5.9% 5.8% 5.9% 5.8%
n_:‘ Nacht M 26 42 33 22 33 47 33 45 67 39 41
(22-6 p LoA 3.4% 5.4% 5.2% 4.5% 2.6% 1.9% 2.6% 2.0% 2.8% 2.0% 2.1%
uhn) pLmA 2.3% 3.6% 3.5% 3.0% 4.6% 3.4% 4.6% 3.5% 5.0% 3.5% 3.7%
p Mot 0.4% 0.4% 0.4% 0.4% 3.1% 3.2% 3.1% 3.2% 3.1% 3.2% 3.2%
Werte aus VM 2019
Werte hochgerechnet aus Verkehrszéhlung 2023
Werte hochgerechnet aus Verkehrszéhlung 2022 (ModusConsult)
Tabelle 2: Verkehrsmengen, Larmberechnung Ortsdurchfahrten Aldingen/Aixheim
Die Abkirzungen in Tabelle 2 bedeuten:
e DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
e SV Schwerverkehr
e M mafRgebende stindliche Verkehrsstéarke
®  PLoA Schwerverkehrsanteil Lkw = 3,5 t ohne Anh&anger / Bus
®  PimA Schwerverkehrsanteil Lkw = 3,5 t mit Anhanger / Sattelzug
e PMot Schwerverkehrsanteil Motorréder
e Tag Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
e Nacht Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr).
12. Juni 2024
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P = i" e freiwillige Kartierung
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Abbildung 12: Ubersicht Verkehrsmengen, Larmberechnung Ortsdurchfahrten Aldingen/Aixheim
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23 Ergebnisse der Larmberechnung
Auf der Grundlage der RLS-19-Larmberechnung wurde folgendes Planwerk entwickelt:

o Rasterlarmkarten in den beiden Zeitbereichen Tag/Nacht nach RLS-19

e Gebaudeldrmkarten in den beiden Zeitbereichen Tag/Nacht nach RLS-19

Abbildung 13: Auszug Rasterlarmkarte Tag

In den Geb&audelarmkarten werden die Wohngeb&ude jeweils in der Farbe des Pegelintervalls eingefarbt, in
dem der héchste am Gebaude ermittelte Fassadenpegel liegt. Mit Ziffern um das Gebaude wird der Punkt mit
dem hdéchsten Fassadenpegel in 1 dB(A)-Schritten bezeichnet. Zusatzlich wird in den Rasterlarmkarten und
den Geb&audelarmkarten die Anzahl der Bewohner:innen der Gebaude in den jeweiligen Gebauden angege-
ben.

Abbildung 14: Auszug Gebaudelarmkarte Tag
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2.4 Untersuchte Rechengebiete und Betroffenheitsanalyse

Die Gemeinde Aldingen ist von Umgebungslarm betroffen, da durch die Gemeinde, neben der Bundesstralie
14, auch Landes- und KreisstraRen fuhren. Gemindert werden soll der StralRenverkehrslarm entlang der unter-
suchten StralRenabschnitte. Die méglichen MaRnahmen zur Umsetzung dieser Zielvorgaben werden in Kapitel
2.5 erlautert. Basierend auf der flachenhaften Larmkartierung wird zur Auswertung der Betroffenheiten eine
Unterteilung in Rechengebiete vorgenommen. Vorrangig werden Straf3enabschnitte gleicher Verkehrsfunktion
und stédtebaulicher Typologie zusammengefasst, bei denen (voraussichtlich) gleiche oder gleichwertige
Larmminderungsmafinahmen machbar sind:

e  OD Aixheim / Bebauung Neuhaus
e K 5910 Aldingen

e | 433 West

e L 433 0st

e  Schuraer Straf3e (s. Abbildung 15).

Aixheim

™

domea® 13
pfs

K 5910

Aldingen @“

%% ?‘S}/
n“n-q . \?./’

Abbildung 15: Ubersicht der Rechengebiete
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Die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse nach RLS-19 sind in Tabelle 3 aufgefiihrt. Diese zeigt, dass entlang
der Untersuchungsstrecken der Ortsteile Aldingen und Aixheim zusammengenommen 1.082 Personen von
Uberschreitungen des Auslosewertes von 65 dB(A) tags und 1.293 Personen von Uberschreitungen des Aus-
I6sewertes von 55 dB(A) nachts betroffen sind. Insgesamt ist die Anzahl betroffener Personen in der Ge-
meinde Aldingen somit sehr hoch.

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

RS, Max. Pegel IR

Rechengebiet 2 65 dB(A) |2 67 dB(A) [> 70 dB(A)| Pegel |2 55 dB(A) |2 57 dB(A) |2 60 dB(A) - €081 | pelastungs-
dB(A) K

dB(A) bereich
OD Aixheim / Bebauung Neuhaus 146 36 0 69 234 146 21 61 Ja
L 433 - West 223 102 0 69 268 225 85 61 Ja
Schuraer Str. 201 137 0 68 327 301 75 61 Ja
L 433 - Ost 242 173 0 69 243 242 168 62 Ja
K 5910 180 41 32 72 221 187 41 64 Ja
Summe betroffener Einwohner:innen 1082 489 32 1293 1101 390

Tabelle 3: Betroffenheiten RLS-19 nach Rechengebieten

Aus dem Ergebnis der Larmkartierung, der Betroffenheitsanalyse und der qualitativen Einzelfallbewertung
werden die in den nachfolgenden Kapiteln beschriebenen Hauptbelastungsbereiche ermittelt. Merkmal eines
Hauptbelastungsbereiches ist, dass der Stral3enverkehrslarm die ganztagigen und néchtlichen Auslésewerte
65/55 dB(A) an mehreren Immissionspunkten erreicht und/oder tbertrifft. Abbildung 17 zeigt, an welchen Stel-
len die jeweiligen Pegelwerte Uiberschritten werden — exemplarisch wird hier der Tageszeitraum Tag (6-22
Uhr) dargestellt.

Larmpegel Tag
< 65 dB(A)
= 65 dB(A)
= 67 dB(A)
=70 dB(A)

Abbildung 16: Uberschreitung Pegelwerte, OD Aldingen
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Larmpegel Tag

<65 dB(A)
= 65 dB(A)
> 67 dB(A)
> 70 dB(A)

Abbildung 17: Uberschreitung Pegelwerte, OD Aixheim / Bebauung Neuhaus

12. Juni 2024
Larm_Aldingen_20240612.docx | ScC

Seite 28



Gemeinde Aldingen, Larmkartierung Ortsdurchfahrten Aldingen / Aixheim - Ergebnisbericht

241 Hauptbelastungsbereich OD Aixheim / Bebauung Neuhaus

Im Rechengebiet OD Aixheim / Bebauung Neuhaus wird der Pegelwert von 67 dB(A) tags mit um bis zu 2
dB(A) Uberschritten. Der nachtliche Pegelwert von 57 dB(A) wird an 45 Hauptwohngebauden erreicht oder
Uberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebaude sowie die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen innerhalb
des Hauptbelastungsbereiches kann nachfolgender Tabelle 4 entnommen werden.

OD Aixheim/ Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

Bebauung Neuhaus | g5 gg(a) | 2 67 dB(A) | 2 70 dB(A) | 2 55 dB(A) | = 57 dB(A) | = 60 dB(A)

Anzahl betroffener

45 16 0 69 45 8
Wohngebaude

Anzahl betroffener

. . 146 36 0 234 146 21
Einwohner:innen

Tabelle 4: Betroffenheiten, OD Aixheim / Bebauung Neuhaus

Die Pegelwerte 67/57 dB(A) tags/nachts werden an vielen Hauptwohngeb&uden in erster Baureihe erreicht
oder uberschritten. Im Nachtzeitraum wird zusétzlich der Pflichtwerte 60 dB(A) an acht Hauptwohngeb&uden
erreicht/Uberschritten. Somit wurden maximale Larmpegel von 69 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts ermittelt.
Demnach reduziert sich das Ermessen hin zur Pflicht zur Durchfihrung von LarmminderungsmafRnahmen.
Die Bebauung Neuhaus ist sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum mit Larmpegeln = 67/57 dB(A) be-
troffen; dabei ist die Larmeinwirkung der BundesstralRe 14 und der Schienenverkehrslarm noch nicht beriick-
sichtigt. Die Ortsdurchfahrt Aixheim ist gekennzeichnet durch eine beidseitig lockere Bebauung.
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Abbildung 18: Ausschnitt Gebaudelarmkarte OD Aixheim (Tageszeitraum)
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242

Hauptbelastungsbereich L 433 - West

Im Rechengebiet L 433 - West wird der Pflichtwert 60 dB(A) nachts mit maximalen Larmpegeln von 61 dB(A)
um bis zu 1 dB(A) uiberschritten. Eine Uberschreitung des Pflichtwertes von 70 dB(A) tags konnte nicht ermit-
telt werden. Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebaude sowie die Anzahl der betroffenen Einwohner:in-

nen entlang der L 433 Trossinger / Von-Stauffenberg-StralRe kann nachfolgender Tabelle 5 entnommen wer-

den.
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

L 433 - West

> 65 dB(A) | 267 dB(A) | 2 70 dB(A) | = 55 dB(A) | = 57 dB(A) | = 60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebéude 44 24 0 57 45 19
Anzahl betroffener 223 102 0 268 225 85
Einwohner:innen

Tabelle 5: Betroffenheiten, L 433 - West

Am starksten betroffen ist der Bereich zwischen der Einmindung «Am Eckrain» und dem Kreisverkehrsplatz
im Osten des Streckenabschnittes. Innerhalb dieses Bereichs ist jedes Hauptwohngeb&aude der 1. Baureihe
mit Larmpegeln = 65/55 dB(A) tags/nachts betroffen. In der Verlangerung des Abschnittes Richtung Westen
ist die Bebauung locker und einseitig angeordnet. Eine Uberschreitung der Larmpegel 65/55 dB(A)
tags/nachts konnte hier nicht mehr ermittelt werden. Lediglich an einem Hauptwohngeb&ude mit 10 Einwoh-
ner:innen am westlichen Kreisverkehrsplatz werden die Larmpegeln von 65/57 dB(A) tags/nachts tberschrit-

ten.
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Abbildung 19: Ausschnitt Gebaudelarmkarte L 433 - West (Tageszeitraum)
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2.4.3 Hauptbelastungsbereich K 5910 Schuraer Straf3e / Hauptstral3e

Entlang der K 5910 Schuraer Stral3e / HauptstraBe werden maximale Larmpegel in Hohe von 68 dB(A) tags
und 61 dB(A) nachts ermittelt. Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebaude sowie die Anzahl der betroffe-
nen Einwohner:innen entlang der K 5910 Schuraer Strae / Hauptstra3e kann nachfolgender Tabelle 6 ent-
nommen werden. Zwischen den Einmindungen Dellinger Stral3e und L 433 ist jedes Hauptwohngebaude der
1. Baureihe mit Larmpegeln = 65 dB(A) tags betroffen. Die Bebauung in diesem Streckenabschnitt ist in 1.
Baureihe beidseitig sehr kompakt. Einzig im Bereich zwischen den Einmindungen Hdélderlin- und Hauptstralie

sind die Gebaude beidseitig eher locker angeordnet.

Schuraer Str.

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

265 dB(A) | 267 dB(A) [ 2 70 dB(A) | 2 55 dB(A) | =2 57 dB(A) | = 60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 64 35 0 73 67 24
Anzahl betroffener 291 137 0 327 301 75
Einwohner:innen

Tabelle 6: Betroffenheiten, K 5910 Schuraer StraRe / Hauptstrale
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Abbildung 20: Ausschnitt Gebaudelarmkarte K 5910 Schuraer Stral’e / HauptstraBe (Tageszeitraum)

12. Juni 2024
Larm_Aldingen_20240612.docx | ScC

Seite 31



RAPP @

Gemeinde Aldingen, Larmkartierung Ortsdurchfahrten Aldingen / Aixheim - Ergebnisbericht

2.4.4 Hauptbelastungsbereich L 433 - Ost

Im Rechengebiet L 433 - Ost wird der Pegelwert von 67 dB(A) tags mit um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Der
nachtliche Pflichtwert von 60 dB(A) wird an 27 Hauptwohngebauden erreicht oder Gberschritten.

Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngebaude sowie die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen entlang
des hier betrachteten Streckenabschnittes kann nachfolgender Tabelle 7 entnommen werden.

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

L 433 - Ost

> 65dB(A) (=267 dB(A) | 270 dB(A) | 2 55 dB(A) | = 57 dB(A) | 2 60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebéude 39 28 0 40 39 27
Anzahl betroffener 242 173 0 243 242 168
Einwohner:innen

Tabelle 7: Betroffenheiten, L 433- Ost

Demnach sind fast alle Hauptwohngeb&ude der 1. Baureihe im Innerortsbereich mit La&rmpegeln = 67 dB(A)
tags betroffen. Dabei ist die Larmeinwirkung der BundesstralRe 14 und die des Schienenverkehrslarms noch
nicht berticksichtigt. Im Nachtzeitraum wird an jedem Wohngeb&ude der 1. Baureihe der Pegelwert von 57
dB(A) erreicht oder Uberschritten. Insgesamt sind die Gebaude beidseitig der L 433 locker angeordnet.
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Abbildung 21: Ausschnitt Gebaudelarmkarte L 433 - Ost (Tageszeitraum)
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2.45 Hauptbelastungsbereich K 5910 Rubé&ckerstr. / Aixheimer Str. /L
433 Hauptstr.

Im Rechengebiet K 5910 Rubackerstral3e / Aixheimer Strale / L 433 Hauptstrale wird der Pegelwert von 70
dB(A) tags um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Der Pegelwert von 60 dB(A) in der Nacht wird um 4 dB(A) tber-
schritten. Die Anzahl der betroffenen Hauptwohngeb&ude sowie die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen
entlang Streckenabschnittes kann nachfolgender Tabelle 8 entnommen werden.

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
K 5910
> 65 dB(A) | = 67 dB(A) | 2 70 dB(A) | = 55 dB(A) | = 57 dB(A) | = 60 dB(A)
Anzahl betroffener
Wetngebaude 27 10 8 40 29 10
Anzahl betroffener 180 a1 32 221 187 M
EanOhner:lnnen

Tabelle 8: Betroffenheiten, K 5910 Rubackerstr. / Aixheimer Str. / L 433 Hauptstr

Die Betroffenheiten mit Larmpegel = 70/60 dB(A) tags/nachts wurden ausschlief3lich entlang der K 5910
Aixheimer StraRe und der L 433 HauptstraRe ermittelt; speziell hier im Bereich des Kreisverkehrsplatzes.
Grund hierfur ist der Knotenpunktzuschlag fur Kreisverkehrsplatze bei der RLS-19-Berechnung. Auch ist die
Bebauung in diesem Bereich beidseitig kompakt. Im weiteren Verlauf der K 5910 in Richtung Nordwesten sind
die Wohngebé&ude locker angeordnet — hier werden im Tageszeitraum die Larmpegel von 65 dB(A) nur verein-

zelt Gberschritten.
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Abbildung 22: Ausschnitt Gebaudelarmkarte K 5910 Rubé&ckerstr. / Aixheimer Str. / L 433 Hauptstr (Tageszeitraum)
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2.5 Fazit und Empfehlung

Entlang der untersuchten Streckenabschnitte, sowohl in der Ortsdurchfahrt Aixheim / Bebauung Neuhaus als
auch in der Ortsdurchfahrt Aldingen, wurden vielfach Betroffenheiten tiber den Schwellenwerten 67/57 dB(A)
dB(A) tags/nachts ermittelt. Ab diesen Werten besteht die Pflicht zur Einfiihrung von larmmindernden MafR3-

nahmen wie beispielsweise die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Aus diesem Grund empfiehlt die Rapp AG der Gemeinde Aldingen ein sog. Maximalkonzept an LArmminde-

rungsmafinahmen.

MaRnahmengrobkonzept
Ist-Situation Plan-Situation

B 50 km/h ganztags 30 km/h ganztags
B 100 km/h ganztags === 50 km/h ganztags

Abbildung 23: MaBnahmengrobkonzept OD Aixheim / Bebauung Neuhaus
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Aldingen

MaBnahmengrobkonzept
Ist-Situation Plan-Situation

mm 50 km/h ganztags 30 km/h ganztags
mmm 100 km/h ganztags === 50 km/h ganztags

Abbildung 24: Mallnahmengrobkonzept OD Aldingen

Die Ergebnisse der kommunalen Larmkartierung und das Maf3hahmengrobkonzept wurden bei einem internen
Besprechungstermin am 06. Juni 2024 den zustandigen Verkehrsbehdrden vorgestellt und diskutiert. Teilneh-
mer des Termins waren die Gemeinde Aldingen, die Firma Rapp AG, das Landratsamt Tuttlingen und die

Stadt Spaichingen als Untere StralRenverkehrsbehérde.

Nach einem Beschluss des Gemeinderats zu den empfohlenen Maflinahmen soll eine entsprechende ver-

kehrsrechtliche Anordnung durch die Verkehrsbehotrde erfolgen.
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2.6

MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung

Bereich

Mafnahme

Zustandigkeit

Gemeinde
Aldingen,
OT Aixheim
/ Bebauung
Neuhaus

Festsetzung einer ganztéagigen Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h aus Larmschutzgrinden als Sofortmaf3nahme flr
folgende Strecken:

e K 5911 Neuhauser Stral3e, zwischen 6stlicher Eingang Be-
bauung Neuhaus und Briicke Hagenbach (ca. 320m),

e K 5911 Neuhauser Stral3e / Aldinger Straf3e / Trossel-
stral3e, innerhalb der Ortsdurchfahrt (ca. 510m),

e K 5910 Aldinger Stral3e, zwischen Einmiindung K 5911 und
Ortsein-/-ausgang (ca. 120m),

e K 5909 Neuhauser StralRe / SulzstralRe, Aixheimer Haupt-
straRe / Neufraer StraRe, zwischen Ortsein-/-ausgang Nord
und Einmindung K 5911 (ca. 1.060m).

Festsetzung einer ganztéagigen Geschwindigkeitsbeschrankung
von 50 km/h aus Larmschutzgriinden als Sofortmaf3nahme fiir
K 5911 Neuhauser Stral3e, 6stlich des Ortsein-/ausgangs
Aixheims ab und bis in Hohe des Hauptwohngeb&dudes Neu-
hauser Straf3e 21 (ca. 90m).

Stadt Spaichingen/ LRA
Tuttlingen

Gemeinde
Aldingen,
OT Aldin-
gen

Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h aus Larmschutzgriinden als Sofortmaf3nahme fir
folgende Strecken:

e K 5910 Schuraer Stral3e / HauptstralRe, zwischen Ortsein-/-
ausgang Sidwest und Einmiindung L 433 (ca. 1.300m),

e K 5910 Aixheimer Stral3e / Rubackerstral3e, zwischen
Kreisverkehrsplatz L 433 und Einmindung Brunnenstralie
(ca. 680m),

e L 433 Trossinger Stral3e / HauptstraRe / Aixheimer Stral3e /
HauptstraBe / Uhlandstral3e / HauptstraBe / Rottweiler
StralRe, zwischen der Einmindung Am Eckrain und Orts-
ein-/-ausgang Nordost (ca. 1.800m).

Stadt Spaichingen/ LRA
Tuttlingen

Gemarkung
Aldingen

Anregung zur Umsetzung von flankierenden MaBnahmen zur
Anzeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

LRA Tuttlingen / Stadt
Spaichingen
(Kontrollen),
Gemeinde Aldingen
(Anzeigedisplays)

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen die Auslése-
werte der Larmaktionsplanung (65/55 dB(A) tags/nachts) er-
reicht/Uberschritten werden

RP Freiburg,
LRA Tuttlingen

Forderung des Umweltverbundes
(GPNV, Rad- und FuRgéngerverkehr)

Gemeinde Aldingen/
RP Freiburg
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Bereich MaRnahme Zustandigkeit

Gemarkung | Unterstiitzung der Eigentiimer:innen stark belasteter Wohnge- | Gemeinde Aldingen/
Aldingen baude bei der Antragstellung auf Bezuschussung flr den Ein- RP Freiburg
bau von Larmschutzfenstern

Beachtung der Hinweise des Verkehrsministeriums Baden-
Wiirttemberg vom 08.02.2023 fiir die kommunale Bauleitpla-
nung

Rapp AG

A A\ GRY WS

Wolfgang Wahl Carina Schulz
Leiter Standort Freiburg Mobilitét Fachverantwortliche Schallschutz
und Logistik Suddeutschland
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