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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Der Gemeinderat Aldingen beauftragte am 24.09.2024 in &ffentlicher Sitzung die Rapp AG mit der Erstellung
eines Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz. 2023/24 hatte die Rapp AG bereits die kommunalen
Larmaktionsplanung Stufe 4 fir die Gemeinde Aldingen erstellt. Neben der Pflichtkartierung der B14 wurden
freiwillig die Ortsdurchfahrten in Aldingen und Aixheim untersucht. Unabhéngig hiervon wurden durch Rapp
Regioplan Radschutzstreifen in den Ortsdurchfahrten geplant.

rRAPP @
MaRnahmengrobkonzept (Maximalkonzept, Vorschlag Rapp)

Aixheim

Aldingen

Abbildung 1: Prasentation LAP Aldingen 06.06.2024 / Machbarkeitsstudie Schutzstreifen (Rapp-Regioplan 2019)

Das wesentliche Ergebnis der Larmkartierung bzw. die Empfehlung der Rapp AG fiir die freiwillig kartierten
Ortsdurchfahrten von Aixheim und Aldingen ist die Festsetzung einer ganztéagigen Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden auf den innerértlichen Strecken von Aldingen, Aixheim und Neu-
haus als SofortmaRnahme. Laut der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde der Stadt Spaichingen sollen die
MaRnahmen wie vorgeschlagen angeordnet werden.

Fir die B 14 wurde die Larmaktionsplanung Aldingen, 4. Stufe im vereinfachten Verfahren fortgeschrieben.
Ob im Rahmen einer qualifizierten Larmaktionsplanung fur die Abschnitte B 14 Neuhaus und B 14 Aldingen
Geschwindigkeitsbeschrankungen oder andere Larmminderungsmafinahmen abgewogen werden sollen, ist
im weiteren Verfahren des Aktionsplans Mobilitat, Klima- und Larmschutz durch die Gemeinde Aldingen zu
entscheiden.

Die angestrebten verkehrsrechtlichen SofortmalRnahmen der Larmaktionsplanung kénnen primar nur die
Larmbelastungen reduzieren'. Fir eine weitergehende Starkung der Lebensqualitat vor Ort sind aber zusétzli-
che MaRnahmen einer ganzheitlichen und klimaschutzorientierten Mobilitdtsplanung erforderlich.

Im Vordergrund eines kommunalen Mobilitdtskonzepts sollen die Attraktivitatssteigerung des Ful’- und Rad-
verkehrs, wie auch des OPNV stehen. Der flieRende und ruhende Individualverkehr soll méglichst reduziert
werden, sodass die negativen Umweltwirkungen, wie Larm- und Luftschadstoffbelastungen vermindert wer-
den. StralRen und Platze sollen aufgewertet werden.

Das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg stellt den Kommunen mit dem «Aktionsplan fiir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz ein innovatives Instrument zur Verfligung. Der Aktionsplan ist ein Instrument flr eine
integrierte klimaschutzorientierte Verkehrsplanung. Er richtet sich an kleinere und mittlere Kommunen mit bis
zu 50.000 Einwohner:innen oder weniger. In einem kompakten, tbersichtlichen Verfahren werden die Themen
Mobilitat, Klima- und Larmschutz gemeinsam bearbeitet. Das Ziel ist es, innerhalb von 9 bis 12 Monaten

' Zusétzliche Synergieeffekte ergeben sich mit den Geschwindigkeitsbeschrankungen z.B. durch eine Erhéhung der Verkehrssicherheit

20. November 2025
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konkrete Ma3nahmen zu entwickeln, ggf. weitere Untersuchungen anzustoRen und mit der Umsetzung zu be-
ginnen:

e Der Aktionsplan konzentriert sich auf das Wesentliche. Dank des Leitfadens, zahlreicher Checklisten
und Arbeitshilfen ist eine effiziente und zligige Bearbeitung des Themas maoglich.

e Der Aktionsplan will explizit Erkenntnisse, MalRnahmen und Zielsetzungen aus anderen Planen und
Konzepten integrieren: Hier soll das Rad nicht neu erfunden, sondern auf Vorhandenem aufgebaut
werden.

e Eine Vorauswahl von zwdlf klimaeffektiven und larmreduzierenden MalRnahmensets ermdglicht
schnelles Handeln. Gleichzeitig wird durch funf Leitlinien der Fokus auf eine strategische, langfristige
Entwicklung gelegt.

e  Ein auf den Aktionsplan abgestimmtes Workshop- und Offentlichkeitskonzept zielt auf das richtige
Mal an Beteiligung ab: Kommunikativ, partizipativ, einfach und gleichzeitig zielgerichtet.

o Der Aktionsplan bietet Kommunen die Moglichkeit, Teile ihrer Larmaktionsplanung in den Plan zu
integrieren und so zahlreiche Synergien zu nutzen

Vorbereitung

Umsetzung und

Evaluation
WORKSHOP 1
Teil A: Wo stehen wir?
AKTIONSPLAN FUR Teil B: Wohin soll es gehen?
MOBILITAT, KLIMA-UND /
LARMSCHUTZ

WORKSHOP 2
Was planen wir konkret?

Strategische
Zielsetzung

Abbildung 2: Ablaufschema Aktionsplan Mobilitédt, Klima- und Larmschutz (Quelle: https://www.klimaschutz-bewegt.de)

In 6ffentlicher Sitzung beschlie3t der Gemeinderat die Erarbeitung eines integrierten Aktionsplans fir Mobili-
tat, Klima- und Larmschutz Uber das Foérderprogramm qualifizierte Fachkonzepte wird die Erstellung des Akti-
onsplans mit 65% der Kosten gefordert.

Grundlage der Bearbeitung ist der seitens des Kompetenznetzes Klima Mobil der NVBW entwickelte Leitfaden
mit einem standardisierten Prozess der klima- und larmschutzfreundlichen Verkehrsplanung fir Kommunen
unter 50.000 Einwohner.

20. November 2025
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2 Grundlagen
Untersuchungsraum

Der Fokus der Untersuchungen und Konzeptionen liegt auf der Gesamtgemeinde mit den Ortsteilen Aldingen
und Aixheim (Primarer Untersuchungsbereich). Insbesondere im Hinblick auf MaRnahmen des flielenden
Verkehrs (Kfz, Rad und OPNV) sind die Relationen in die Nachbarkommunen zu beriicksichtigen (Sekundér-
bereich).

Grundsétze und Standards zur Forderung

Die Férderung von nachhaltiger Mobilitat ist ein erklartes Ziel des Ministeriums fir Verkehr Baden-Widrttem-
berg. Das Land unterstltzt Kommunen in der Erstellung von Konzeptionen, die sich mit der Gestaltung von
nachhaltiger Mobilitdt und der Umsetzung von KlimaschutzmalRnahmen im Verkehr beschaftigen. Hierzu zah-
len ubergreifende Planwerke, wie z.B. Klimamobilitatplane, Aktionsplane Mobilitat, Klima- und Larmschutz
oder Konzepte fiir ruhige und sichere Ortsmitten, aber auch spezifische Konzepte wie z.B. zum Rad- und Ful3-
verkehr.

Eine begleitende Offentlichkeitsbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit zur Erstellung der jeweiligen Konzeption
ist erforderlich. Die Kosten hierfiir sind grundsatzlich zuwendungsfahig.

Aktionsplane fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz missen mindestens die folgenden Punkte enthalten:
e Erstellung gemaR des Leitfadens Aktionsplan fir Mobilitét, Klima- und Larmschutz in finf Arbeitspha-
sen, verbunden mit der Durchfiihrung von mindestens zwei Workshops

Hinweis: Alternativ kann die Erstellung auch gemaR der europaischen ,Leitlinien fir nachhaltige ur-
bane Mobilitatsplanung“ erfolgen.

e thematische Bearbeitung der fiinf Leitlinien und zwolf MaBnahmensets des Leitfadens

e  Formulierung von Zielen und Festlegung von konkreten Mafinahmen méglichst fiir jedes Mallnah-
menset auf Basis der Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse

e Handlungsschritte fir die Malnahmenumsetzung inkl. Priorisierung, Realisierungszeitraume, grobe
Kostenabschatzung und Finanzierungsmaoglichkeiten, einfache qualitative Angaben zu Energie- und
Treibhausgaseinsparungen bzw. Wechselwirkungen (Push & Pull-Kombinationen)

e Handlungsschritte und Indikatoren fiir die Mafinahmenevaluation
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Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030
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< D
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offentlichen Verkehrs . . . .« .« . . fahrt klimaneutral
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Jede zweite Tonne °~ @ . . oder mit dem Rad

fahrt klimaneutral

Ein Funftel weniger Kfz-Verkehr in SRR Q@ SEI
Stadt und Land B (T L N

Abbildung 3: Ziele fiir Verkehrswende in Baden-Wiirttemberg (Quelle: www.vm.baden-wuerttemberg.de)

Dariber hinaus sollten die Plane

o diverse Empfehlungen zur (nachhaltigen) Verkehrsentwicklungsplanung bertcksichtigen,
e eine strategisch-konzeptionelle und eine umsetzungsorientierte Ebene beinhalten,

e die MaBRnahmen konkretisieren,

e eine Kommunikationsstrategie aufzeigen,

e die Stakeholder beteiligen,

e ein Monitoring der Konzepte beinhalten sowie

e eine Priorisierung der MalRnahmen unter Beriicksichtigung der klimapolitischen Ziele vorsehen.

Der vorliegende Aktionsplan Mobilitat, klima- und Larmschutz der Gemeinde Aldingen berlicksichtigt die Leitli-
nien und die MaRnahmensets aus dem Leitfaden (Abbildung 4: Zusammenspiel aus Malnahmensets und
Leitlinien (Quelle: Leitfaden, Kompetenznetz Klima Mobil)).

20. November 2025
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Herstellung eines
durchgangigen,
sicheren +

komfortablen
Rad- und FuR-

Herstellung +
Sicherung eines
attraktiven OPNV-
Angebots

LEITLINIEN

Neuverteilung
des StraRenraums
und Klimawandel-

anpassung

Steuerung der

Siedlungs-
entwicklung

Anderung von

Einstellung und
Verhalten

verkehrsnetzes

MASSNAHMENSETS
A. Starke Mitte: Lebendige und verkehrs- G. Innehalten und Luftholen: Schaffung und
beruhigte Ortsmitte Schutz ruhiger Gebiete
B. Gesiinder wohnen: Verkehrsberuhigte und H. Einfach umsteigen: Sichtbare und

fuBgangerfreundliche Quartiere attraktive Mobilitdtsstationen

C. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen I. Strom satt: Ladeinfrastruktur

fiir Elektromobilitat
D. Mach mal langsam: Tempolimits

J. Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr
E. StraBen und Pldtze aufwerten:

Klimaschutzorientiertes Parkraum- K. Vorfahrt fiirs Klima:
management Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

F. Griin statt Grau: L. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in
Begriinung im StraBenraum und Mobilitdtsmanagement

Abbildung 4: Zusammenspiel aus MaBnahmensets und Leitlinien (Quelle: Leitfaden, Kompetenznetz Klima Mobil)
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3 Analysen

Im Rahmen der Zustandsanalyse wird die vorhandene Verkehrssituation im Untersuchungsbereich bewertet.
Die Analyse umfasst alle Verkehrsarten — FuRverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr und Mo-
torisierter Individualverkehr - als auch die stadtebauliche Qualitat.

Als Qualitatsstandards fur die Zustandsbewertung dienen die Planungsempfehlungen und Richtwerte der ein-
schlagigen Regelwerke einschlieRlich der aktuellen E-Klima 2022 (Empfehlungen zur Anwendung und Weiter-
entwicklung von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen). Eine
weitere wichtige Grundlage fur die Ableitung von Handlungsbedarf sind die bisherigen Erkenntnisse zum Kii-
maschutz, Luftreinhaltung sowie Larmschutz.

Die im Rahmen der Projektbearbeitung gewonnenen Erkenntnisse sind erganzt durch die Problemlagen aus
Sicht von Biirgerinnen und Biirgern sowie der Trager ffentlicher Belange (TOB) und weiterer Interessenver-
treter im Rahmen des Beteiligungsprozesses.

31 Auswertung vorhandener Konzepte und Pléne
3141 Entwicklungskonzept (2015)
Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat:

Parken (Parken im Ortskern, Langzeitparken vor Geschaften reduzieren durch Anordnung Kurzzeitparken,
Parkplatz bei ehemaligen Netto schaffen), Belastung Schwerverkehr auf der Hauptstralie, hohes Kfz-Ver-
kehrsaufkommen, Barrierefreiheit herstellen, Ful- und Radverbindungen (Wohngebiete, Schule, Halle) ver-
bessern und schaffen, Querungshilfen schaffen, Geschwindigkeitsreduzierungen, Vergréflerung des Park-
platzangebots im Ortskern, Larmbelastung, Verkehrssicherheit (Ful3- und Radverkehr, Schwerpunkt: Kinder
und Senior:innen) verbessern

3.1.2 Entwicklungskonzept (2023)
Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat:
Ziele

e Schaffung von Barrierefreiheit im Alltag
e Offentlichen Raum (Gehwege, Stralen und Platze)
e Aufrechterhalten der Mobilitat im Alter (OPNV)

MaRnahmen

e verbesserte Anbindung Neubaugebiete an die Ortsmitte und Anbindung Neubaugebiete an Schul-
zentrum

e Herstellung von sicheren und attraktiven FuRwegeverbindungen von der Ortsmitte in die einzelnen
Wohngebiete

e Landschaftsraum Heidlesbach: Wenn Entwicklung als Wohngebiet sollte der angrenzende Griinzug
eine attraktive Gestaltung mit einem durchgangigen FuR- und Radweg erhalten

Starken

¢ Verkehrsanbindung, auch die des 6ffentlichen Personenverkehrs (Schienenanschluss)

20. November 2025
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Schwéachen

e Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrten, damit verbunden die mangelhafte Gestaltung der Haupt-
stralle in Aldingen

o fehlende Radwege und Barrierefreiheit

e Die Ortsdurchfahrt der Landesstralle L 433 zeigt sich im Bereich der Ortsmitte wenig attraktiv. Die
Aufenthaltsqualitat ist mangelhaft. Dies hat zur Folge, dass der anséassige Einzelhandel mehr und
mehr ausdiinnt. Ladengeschéfte schlielen, es folgen zweitklassige Warensegmente, sofern tGber-
haupt Nachnutzer gefunden werden.

Kommunale Baumafnahmen: Fu- und Radweg in Aldingen zwischen Schulzentrum und Heidlesbach (Um-
setzungszeitraum 1. BA von 2024 bis 2025, 2. BA von 2026 bis 2028)

Abbildung 5: FuBB- und Radweg in Aldingen zwischen Schulzentrum und Heidlesbach (Quelle: Entwicklungskonzept (2023),

LBBW Immobilien Kommunalentwicklung GmbH)

313 Studentisches Projekt Ortskern Aldingen (2024)

2024 wurde von Studierendengruppe der Hochschule Nurtingen, Studiengang Stadtplanung, Vorlesung Pro-
jektentwickung sechs Studienarbeiten fiir ein Integriertes Gemeindliches Entwicklungskonzept erstellt. Dabei
wurden in unterschiedlicher Auspragung auch Mobilitdtsthemen behandelt. Beispielhaft genannt sei hier: die
Fokussierung auf den Bahnhof und damit verbunden ein Konzept den Bahnhof starker mit dem Ortskern zu
verknipfen. Hierbei wurde das Konzept BlueGreenStreets aufgegriffen. Das Ziel von BlueGreenStreets (BGS)
ist die wassersensible Umgestaltung von Stralenrdumen durch die multifunktionale Nutzung von Verkehrsfla-
chen und die Nutzung von Regenwasser zur Bewasserung von blau-griinen Infrastrukturen im Stral3en-

raum. Eine andere Studienarbeit nimmt sich der Parksituation am Bahnhof an und schlagt ein Parkhaus am
Marktplatz vor, um den 6ffentlichen StraRenraum vom parkenden Kfz-Verkehr zu entlasten.

Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitdt Gruppe 1
SWOT-Analyse
Starken (Mobilitat)

20. November 2025
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e Bahnhof Aldingen (Vorhandensein eines Bahn-Haltepunktes)
Schwachen (Mobilitat)

e verkehrliche Situation im Ortskern (Hauptstrale, Schuraer Stralle UhlandstralRe (Schwerlastverkehr,
Larm, hohe Unfallgefahr, starke Luftverschmutzung, hohe Trennwirkung, geringe Aufenthaltsqualitat)

Risiken (Mobilitat)
e grol3e Erweiterung der Gewerbegebiete Aldingen
Planungsziele
Ziele: Aktiv Mobil/Mobilitat
Nachhaltige Mobilitat starken:

e FuB- und Radwege ausbauen und vernetzen

e gerechte Verteilung/Aufteilung des Strallenraums (Flachenzuschlag, Umverteilung fir FuR- und Rad-
verkehr und Barrierefreiheit)

e Begriinung, Badume, Beschattung der Wege
e Verbesserung des Mikroklimas
e Hauptverkehrsstralen mit Tempo 30

e «alte HauptstralRe» zwischen der Linde und der Kreuzung UhlandstralRe-Hauptstral3e als Fahr-
radstralle

e HauptstralRe auf Hohe des Marktplatzes als Spielstrale
Schwerverkehrs-Anteil im Ortskern verringern:

e Mit einem Schwerverkehrskonzept soll eine Alternativroute fir den Schwerverkehr aul3erhalb des
Ortskerns geschaffen werden.

OPNV-nahes Wohnen und Arbeiten:

¢ Das Bahnhofsumfeld soll mit Mischnutzung und Neugestaltung des Bahnhofsumfelds zu einem at-
traktiven Wohn- und Arbeitsumfeld nahe der wichtigsten OPNV-Achsen werden.

Ziele: Inklusiv
¢ Neugestaltung der Haupt- und Schuraer Stralle

o Die Attraktivierung des Heidlesbach-Areals

e Quartiersplatze

Ziele: Klimafit

e StralRen mit schattenspendenden Baumen, sowie wasserresilienten Ma3nahmen zur Versickerung
und Ruckhaltung bei Starkregen ausstatten

20. November 2025
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Abbildung 6: Entwurf IGEK (Quelle: IGEK Aldingen, Green, Kuhn, Sax, Waidelich, 2024)

o Entwurf StraRenraumgestaltung, Ziel: Beziehung zwischen ehemaligen Griinderzentrum, Hauptstrale
und Marktplatz starken, StraRenraum: ful3-/fahrradfreundlich, zum Flanieren einladend ausbauen

e vierstockige Quartiersgarage mit insg. 135 Stellplatzen in Kombination mit Vollsortimenter, von Be-
wohner*innen wie auch Kund*innen genutzt

e Begriinung HauptstralRe (Konzept: GreenBlueStreet, Begriinung in Form von Tiefbeeten und in Mul-
den, Wasserdurchlassige Bodenbelage, versickerungsoptimiert)

e Ausbau Radweg Heidlesbach (vgl. MaRnahme Entwicklungskonzept (2023))

o Bahnhof ist bisher nicht in den Ort integriert, bessere Anbindung wird angestrebt (Bauliicke Steig ent-
wickeln)

e Entwurf Bahnhofsareal mit neuem ZOB, revitalisierten Bahnhofsgebaude (Z.B. Repaircafé, Warte-
raum, SchlieRfacher, Toiletten, Paketstation), Quartiersgarage und P&R, Altersgerechtes Wohnen in
unmittelbarere Bahnhofsnahe und wiederbelebtes ehemaliges Brauereigebdude als Gastronomie)

e Angebot der temporare Stadtmdblierung flir Hauptstral3e nutzen (https://www.aktivmobil-bw.de/orts-
mitten/temporaere-umgestaltung)

Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat Gruppe 2
Schwachen

e dezentrale Lage des Bahnhofs, nicht fir alle Ortsteile fuRlaufig zu erreichen

20. November 2025
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e hoher Anteil motorisierter Individualverkehr, Pkw ist Hauptverkehrsmittel
e geringe Taktung Bus zw. Aldingen und Aixheim
e stark befahrene Ortsdurchfahrten

e UhlandstraRe und Schuraer StralRe starke Nutzung durch Schwerlastverkehr, dadurch hohe
Larmemissionen

e StralRe «Im Bruhl»: viel Bring- und Abholverkehr an Kita Im Bruhl

Starken
e vier Mitfahrbankle in Aldingen, zwei in Aixheim
e  FuBwegverbindungen in Griinrdumen
e Ausfihrungsplanung Schutzstreifen

e Achse Aixheimer StralRe, HauptstralRe zentrale Versorgungsfunktion fir Aldingen

Entwurfsideen
o Offentlichen Park schaffen
e Linde (Wappen), Dorflinde, Sitzgelegenheiten Kreuzung Hauptstrale/Schuraer Stralle aufwerten
e Aixheimer Strae (bis Kreisverkehr) und HauptstraRe fir Ful- und Radverkehr aufwerten

e HauptstraRRe, 6ffentlicher Raum durch Begriinung aufwerten

Planungsziele fir das Handlungsfeld Mobilitat
¢ Aufenthaltsqualitat HauptstralRe verbessern, Hauptstral3e als verkehrsberuhigter Bereich umgestaltet
¢ Umleitung des Schwerlastverkehrs
e Sicherheit und Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes erhéhen
e Larmminderung fur die Anwohner:innen
e sichere Radverbindungen inner- und auf3erorts
e Priorisierung auf klimafreundliche, alternative Verkehrsmittel
¢ Klimafreundliche Erreichbarkeit der umliegenden Gemeinden starken

e schrittweise Reduzierung von o&ffentlichen Parkierungsflachen, um Anreize fir die Nutzung von alter-
nativen, klimafreundlichen Verkehrsmitteln zu schaffen

Planungsziele fiir das Handlungsfeld «Okologie», die Mobilitat betreffend:
¢ Malnahmen zur Bewaltigung von Starkregenereignissen strallenbegleitend planen
e Bildung von Hitzeinseln vermeiden

¢ Aufenthaltsqualitat auf 6ffentlichen Platzen bei Hitzetagen steigern

Planungsziele fur das Handlungsfeld «Soziales», die Mobilitét betreffend:

e vorhandene soziale Einrichtungen (Bsp.: Kita im Brihl, Blicherei, Schulcampus) mit einem sichere
FuRwege- und Radwegenetz verbinden
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Abbildung 7: Raumliches Leitbild fiir den Ortskern von Aldingen (Quelle: IGEK Aldingen, Bergmann, Losle, Maleta, Schultes, Sim-
mendinger 2024)

MaRnahmen

e Umleitung Schwerlastverkehr (iber Holderlinstral’e, Riedwasen und Bahnhofsstralle, um Hauptstralle
zu entlasten

e Vollsortimenter mit Tiefgarage (124 6ffentliche Parkplatze) in Uhlandstralle

e Wegfall von Parkplatzen in der HauptstraBe/Aixheimer StralRe (33 der bisherigen 65 Parkierungsfla-
chen entfallen) um Griininseln zu schaffen

e Schaffung von elf neuen Parkierungsflachen in Aixheimer Strale

e Umgestaltung Aixheimer Strale und Hauptstralle, (Belag: verkehrsberuhigend, wasserdurchlassig,
Gehwege: Barrierefreiheit schaffen), Griininseln mit Sitzgelegenheiten und neue Baume/Baumstand-
orte

e StralBenlaterne nah am Fahrbahnrand zur visualisieren Einengung der Fahrbahn
e Fahrbahn max. 6 m

e Umsetzung von Tempo 30 auf Durchgangsstrafien

o Neugestaltung Bushaltestelle, Halt auf der Fahrbahn

o Offentliche Fahrradstellplatze in Haupt- und Aixheimer Stralle

Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitdt Gruppe 3

Starken

rRAPP

verkehrlich gut angebunden durch B 14
Schienenanschluss
gute Erreichbarkeit von Trossingen und Aixheim mit dem Bus

StralBenraumaufwertung durch Staudenbeete
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Schwéchen
o starke Verkehrs-Larmbelastung vor allem Schwerverkehr in der Hauptstralie
e geringe Taktung des Busverkehrs
e geringe Taktung des Schienenverkehrs (stlindliche Taktung)
e keine innerdrtliche Radinfrastruktur
o auf motorisierten Individualverkehr ausgerichtete StraRenraumgestaltung

o fehlende Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

Autwertung des

StraBienraums

R
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Abbildung 8: SWOT Starken und Potenziale (Quelle: IGEK Aldingen, Binz, lvancevic, Piller, Toth, 2024)

8 Mangel Aufenthattsfiachen
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Abbildung 9: SWOT Schwéchen und Risken (Quelle: IGEK Aldingen, Binz, lvancevic, Piller, Toth, 2024)

20. November 2025
RAPP ® Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW

Seite 19



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Leitbild

e umliegendes Griin in den Ortskern ziehen (Balance zw. Nachverdichtung und Aufenthaltsqualitat
durch 6ffentliches Griin im Stralenraum)

Planungsziele Mobilitat
e zentrale Parkierungsflachen schaffen
e Reduzierung des parkenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum
o Aufwertung des o6ffentlichen Raums
e Flanier- und Verbindungsachse fir alle Verkehrsteilnehmenden
e Fokus auf FulR- und Radverkehr bei der Stralenraumgestaltung

e Larmemissionen des motorisierten Verkehrs reduzieren

MaRnahmen Mobilitat
o Aufwertung HauptstrafRe, Griininseln mit Sitzgelegenheiten, Reduzierung parkender Kfz-Verkehr
e Parkierungsscheune an der Von-Stauffenberg-Stralte
e neuer Belag, Tempo 30
e Fahrradabstellanlagen
e neuer Full- und Radweg zwischen Wohngebiet Nord-Ost und Friedhof
e Umfahrung des Ortskerns (MIV und LKW)

e Ausbau Radinfrastruktur

Anyy
Fnteter,

~
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- i &5 e ek —t f | BF ==

Abbildung 10: StraBenraum HauptstraBe, (Quelle: IGEK Aldingen, Binz, lvancevic, Piller, Toth, 2024)
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Abbildung 11: Verkehrskonzept, (Quelle: IGEK Aldingen, Binz, lvancevic, Piller, Toth, 2024)

Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitdt Gruppe 4
Starken

e gute Verkehrsanbindung (B 14, A 81)
Schwaéchen

e Verkehrslarm

e  Ortszentrum von parkenden Kfz-Verkehr dominiert

o fehlende Aufenthaltsqualitat (Aixheimer StraRe und Hauptstrafl3e)

e nur eine Querungsmoglichkeiten flr Fulverkehr in Hauptstrale (LSA)

Planungsziele

e generationenlibergreifend Begegnungsmaoglichkeiten und Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
schaffen

o Fulverkehrswegeverbindung in Grinrdumen
Rahmenplan

e Aufwertung Hauptstralie
e parallele Grinverbindung zur Hauptstralle

Strukturkonzept

e Aufwertung Hauptstralle, Parkplatze reduzieren, Parkraumbewirtschaftung einflihren, autozentrierte
HauptstralBe soll im Bereich zwischen dem Kreisverkehr und der Uhlandstraf3e sanieren und begri-
nen, grine Querungsinseln schaffen, Standorte fur Bike-Sharing, Fahrradstander bzw. Fahrradboxen,
Raum fiir Stadtmdblierung, Linde (Wappenbaum, identitatsstiftend) als StraRenbaum einsetzen
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o attraktive Mischverkehrsflache fiir FuR- und Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr sowie bepflanzten Quer-
ungsinseln

e neue Fullverbindung zwischen Marktplatz und Friedhof, Spielplatz, Griinflache hinter Bucherei auf-
werten
Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat Gruppe 5

Starken

e OV-Anbindung (Schiene und Bus)

e AuRerorts-Radwege in umliegende Gemeinden vorhanden
Schwaéchen

e Qualitative Freiraumflachen innerorts fehlen
e Dominanz von parkenden und fahrenden Kfz-Verkehr
e keine Radinfrastruktur innerorts

e Konflikte beim Bring- und Holverkehr an der Kita im Brihl
Chancen

e bestehende Griinflachen erweitern und aufwerten
e qualitativen Freiraumflachen
e Fokus auf FuR- und Radverkehr, Ful3- und Radverkehrsnetz schaffen

e Shared Spaces
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PKW pragen den StraRenraum

Abbildung 12: SWOT Mobilitit (Quelle: IGEK Aldingen, Catizone, Gutmann, Fritz, Toplanaj, 2024)
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: R 1Tl P VAR Wegeverbindung
L e Bike-Sharing

Abbildung 13: Ziel Verbinden (Quelle: IGEK Aldingen, Catizone, Gutmann, Fritz, Toplanaj, 2024)

Leitbild

e Aldingen: Die Verbindung zwischen Gemeinschaft, Grin und Mobilitat

Wohnen

Einzelhande!

Kirchplatz
Gastronofiie
Multicodierte. Ry Cafe
am RaAUPIR: o pieifiache /e Betreutes
&) Wohnen
Arztehaus Wohnen
Friedhof
Wohnen ®
Aufenthalt
@mBach
Grinzug
Abbildung 0-1: Rahmenplan A

Entwicklungsflachen

Mobilitats Verbindungen
@)
\=// Treffpunkte

Belebung der StraRe

Griinverbindung

Abbildung 14: Rahmenplan (Quelle: IGEK Aldingen, Catizone, Gutmann, Fritz, Toplanaj, 2024)

20. November 2025
RAPP @ Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW

Seite 23



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

MafRnahme: Umgestaltung der Hauptstralle
e einige Parkplatze umnutzen - griin und Sitzmdglichkeiten
e Fahrradstation (Fahrradverleih und Abstellanlagen) in der Mitte der HauptstralRe
e Fahrradstationen an allen wichtigen Knotenpunkten in Aldingen
e Schutzstreifenplanung umsetzen

e Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen umsetzen

' A / ) 4
\ ™~ . /a /

Abbildung 15: Umgestaltung der HauptstraBe (Quelle: IGEK Aldingen, Catizone, Gutmann, Fritz, Toplanaj, 2024)

Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat Gruppe 6

Starken
e einige Strallen mit StralRenbegleitgriin
e gute Verkehrsanbindung (B 14, A 81)

e Schienenanbindung

Schwachen
e zahlreiche offentliche Parkplatze
e Dominanz des Kfz-Verkehrs

e Busverkehr = Schiilerverkehr, Hauptverkehrszeiten: héhere Taktung 15 - 20 Minuten, Nebenver-
kehrszeiten: 30 - 60 Minuten, Taktung nicht ausreichend, um von Kfz-Verkehr auf OPNV umzusteigen

e geringe Taktung der Schienenanbindung
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Leitbild
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Abbildung 16: Leitbild (Quelle: IGEK Aldingen, Benz, Krause, Kiihnel, Schmid, Zipperle, 2024)

Nachhaltig

e Forderung des o6ffentlichen Nahverkehrs und die Schaffung von Fahrradwegen

Gemeinschaftlich

o Offentliche Platze und Begegnungsrdume werden geschaffen

Raumliches Leitbild

RAHMENPLAN OHNE MAB
L)
Wohnen
'-‘b-"-(lltJl "y
Kreatwinger
Kreativgasse - Familignbereich

Kreatwgasse - Seniorenbereich
Umngestaltung Strallenraum

Friegnot

Abbildung 17: Rahmenplan (Quelle: IGEK Aldingen, Benz, Krause, Kiihnel, Schmid, Zipperle, 2024)
MafRnahmen

o Kreativgasse mit Familien und Seniorenbereich
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¢ Umgestaltung Hauptstralle (Reduzierung des Parkraums in der Hauptstral3e, Begriinung, Gestaltung
FuRwege, Parklets auf einigen Parkplatzen, Fahrradabstellanlagen anstatt Pkw-Parkplatze an einigen
Stellen, Hotel-Parkplatze bleiben bestehen, Fullgangeriiberwege

e Tempo 30 in HauptstralRe

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

314 Gemeindeentwicklung in der Schwerpunktregion Spaichingen -
Auswertung der Biirgerumfrage 2022

Mobilitat und Digitalisierung
(gewichtete Darstellung im Vergleich mit den anderen Kommunen der Schwerpunktregion?)

Ist-Zustand Aldingen

Angebot des OPNV durchschnittlich bewertet
FuRwegenetz durchschnittlich bewertet
Radwegenetz durchschnittlich bewertet
Parkplatzangebot unterdurchschnittlich bewertet
Infrastruktur fir E-Mobilitat durchschnittlich bewertet
Mobilfunknetz (Qualitat und Verfligbarkeit) durchschnittlich bewertet
Internet (Qualitat und Verfligbarkeit) durchschnittlich bewertet
Kommunale digitale Angebote durchschnittlich bewertet

Was fehlit Ihnen im Bereich Mobilitat und Digitalisierung? Was ist lhnen hier besonders wichtig?
(gesamte Schwerpunktregion)

Rad- und FuBverkehr
e Mehr und sichere (innerértliche) Verbindungs- und Uberwege
o E-Bike-Ladestationen
¢ Radwege nach Tuttlingen und Spaichingen

e  Schulwegekonzept

Pkw / MIV
e  Forderung von E-Mobilitat

e Temporeduzierung innerorts

e kirzere Taktung / héhere Frequenz
e Mehr, verlassliche Verbindungen
e Bessere Abstimmung von Zug und Bus

e  Stadtbuslinie mit umliegenden Gemeinden

2 Kommunen der Schwerpunktregion: Aldingen, Balgheim, Béttingen, Denkingen, Diirbheim, Frittlingen, Hausen, Mahistet-
ten, Spaichingen
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e Barrierefreier Bahnhof
e Fahrradmitnahme ermdglichen
e  Taxi/Minicar nach 24 Uhr

Was fehit Ihnen im Bereich Natur und Umwelt, Energie und Nachhaltigkeit? Was ist Ihnen hier beson-
ders wichtig? (gesamte Schwerpunktregion)

Mobilitat
o Autofreie Strukturen, Vorrang fiir Rad und OPNV
e Ausbau Radinfrastruktur (Wege, E-Bike-Ladestationen)
e Ausbau OPNV
e Innerorts Tempo 30
e  Parkplatze mit PV-Anlagen Stromtankstellen
e Kostenlose Hol- und Bringdienste

o E-Mobilitat im stadtischen Fuhrpark

Worauf sollte Ihre Gemeinde/Stadt in Zukunft besonders Wert legen? (SOLL-Zustand, gesamte
Schwerpunktregion)

Férderung alternative Mobilitdtsangebote
Férderung Rad- und FuBverkehr
Ausbau OPNV
Zeitgemale Sportinfrastruktur
Naherholungs- und Freizeitmoglichkeiten
Unterstitzung der Vereine
Ehrenamt und Anerkennungskultur
Kultur und allgemeine Bildungsangebote
Pflege-/Sozialdienste und ambulante Hilfen
Angebote fir Jugendliche
Kinderbetreuung
Medizinische Versorgung (Arzte, Apotheken, Therapeuten)
Digitalisierung und Breitbandausbau
Ansiedlung von Geschiften
Wirtschaftsforderung (z.B. durch Ansiedlung von Gewerbe /...
| Aufwertung der Ortsmitte (Gestaltung offentlicher Raum)
Seniorengerechter, barrierefreier Wohnraum
Preiswerter Wohnraum und Mietwohnungen
ErschlieBung neuer Baugebiete mss——
Starkung der Innenentwicklung (z.B. Schliebung von Baullicken,...
| Energieeffizienz und lokale MaRnahmen zum Klimaschutz - |
Natur- und Landschaftsschutz

m Sehr wichtig
H Wichtig

Weniger wichtig

W unwichtig

mkA

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90% 100%
Tabelle 1: Worauf sollte Ihre Gemeinde/Stadt in Zukunft besonders Wert legen? (Quelle: HIT - Human IT Service GmbH)

3.1.5 Biirgerbeteiligung «Aldingen trifft sich» (2023)
Zusammenfassung Handlungsbedarfe Mobilitat

Ziele der Biirgerbeteiligung

e allgemein: Ideen und Anliegen aus der Blirgerschaft zu den Themen ,Verkehr”/ ,Mobilitat“ und Bele-
bung Ortsmitte sammeln (z.B. Treffpunkt, Café, Markt)

e Verkehrsschwerpunkte (z.B. geféhrliche Stellen fur Ful3- und Radverkehr) identifizieren

Starken

e Umgestaltung des Markt- und Rathausplatzes
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Durchgriinung des Siedlungsgefiiges

Schwachen

HauptstraRe: Gefahr durch rickwarts ausparkenden Kfz-Verkehr

Konflikte von Kfz-, Rad-, und Fuverkehr zwischen Kreisverkehr B14 / Bahnlibergang und Primbr{-
cke

grof3e Verkehrsbelastung der HauptstralRe, Dominanz von motorisierten Individual- und Gewerbever-
kehr

fehlende Verkehrssicherheit fir FulR- und Radverkehr insbesondere im Ortskern, sowie Lindenacker
und Hoélderlinstralle

fehlender Grinschnitt am Radweg zwischen Aldingen und Winzingen

Abbildung 18: Geféhrliche Stellen fiir den Rad- und FuBverkehr in Aldingen (orange Punkte) (Quelle: Biirgerveranstaltung ,,Aldin-

gen trifft sich“, Human IT Service GmbH)

MafRnahmenvorschlage

Markierungsmaflnahmen fiir den Radverkehr umsetzen
Machbarkeitsstudie Schutzstreifen umsetzen

Durchgangiger Radweg zwischen Rottweil und Spaichingen, in Aldingen betrifft das vor allem inner-
orts Abzweig B14 (Spaichinger Stral’e) und Bahnhofstralle

Schutzstreifen auf allen Hauptachsen (HauptverkehrsstraRen?) in Aldingen
gemeinsame Geh- und Radwege innerorts

Ladestellen fir E-Bikes

Ortsmitte beruhigen, Parkmdglichkeiten rundum schaffen
Aufenthaltsqualitat der Ortsmitte erhéhen (Begriinung, Sitzgelegenheiten)

Geh- und Radwegschaden beheben
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e E-Lade-Konzept, Schnellladestationen

e Mobilitdtskonzept erstellen, Burger miteinbeziehen

¢ RegelmaRige oder permanente Geschwindigkeitskontrollen zur Einhaltung von Tempo 30
e Blitzerattrappen aufstellen

e Unterbinden von Gehwegparken

e  Parkflachen markieren

e Gefahrenstelle HolderlinstralRe entscharfen

e Sensibilisierung des Kfz-Verkehr (Geschwindigkeit, Ricksichtnahme Fokus &ltere und jingere Men-
schen)

e Ein- und Ausfahrt fir Busverkehr am Knotenpunkt Bahnhof- /Haupt- /Spaichinger - /Rottweiler Stralle
verbessern

e Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag und Anti-Klapper-Pads fiir Schachtdeckel verwenden

e Hotelgaste zur Nutzung der Tiefgarage verpflichten

Argumentesammlung fir Tempo 30 bzw. gegen Tempo 30

3.1.6 Nachhaltigkeitsregion N!-Region FUNF G
(Nachhaltigkeitsbericht 2017, 2020)

Die Gemeinden Aldingen, DeiRlingen, Denkingen, Frittlingen und Wellendingen haben sich im Jahr 2014 zur
Nachhaltigkeitsregion N!-Region FUNF G. Die Gemeinden grenzen jeweils aneinander, allerdings (iber eine
Landkreisgrenze hinweg (Rottweil und Tuttlingen) und bilden so gemeinsam die erste Nachhaltigkeitsregion in
Baden-Wirttemberg.

Im ersten Nachhaltigkeitsbericht aus dem Jahr 2017 wurden verschiedene gemeinsame Handlungsfelder defi-
niert: «Okologische Tragfahigkeit», «Wirtschaft und Soziales: Gutes Leben in Kommunen» und «Rahmenbe-
dingungen einer nachhaltigen Kommunalentwicklung». Unter dem iibergeordneten Handlungsfeld «Okologi-
sche Tragfahigkeit» wurde das Handlungsfeld «Nachhaltige Mobilitat» behandelt.

Umgesetzte Projekte im Bereich Mobilitat und Klimaschutz:
e E-Bike fiir kommunale Dienstfahrten in Aldingen

e Ausfihrungsplanung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr auf de DurchgangsstralRen von Aldingen
und Aixheim

e Mitfahrbankle in allen funf Gemeinden, mit den folgenden Standorten in Aldingen und Aixheim:
Aldingen
¢ Bauhof (Rubackerstralle, Richtung Aixheim)
e Autohaus Hauser (Trossinger Stral’e, Richtung Trossingen)
e  Gasthaus Lamm (Spaichinger Stralle/B14)
¢ Richtung Spaichingen/Denkingen)
Aixheim
¢ Richtung Aldingen, Trossingen
o  Mitfahrbankle-App
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Die Mitfahrbankle in den Gemeinden der N!-Region FUNF G sind seit einiger Zeit installiert und in
Benutzung. Damit auch vorher schon eine Mitfahrt organisiert werden kann, gibt es auch eine Mit-
fahrbankle-App, welche die Vernetzung mit anderen Mitfahrbanklern méglich macht.

Abbildung 19: Mitfahrbénkle

Projekte die bisher nicht angegangen worden sind:

o Ubertragung des Laufbusmodells auf Aldingen (in Frittingen bereits umgesetzt)

e Radschulwegplanung

317 Gemeinsamens Klimaschutzkonzept (2016-2017), KEA

Die Gemeinden Aldingen, Denkingen, Frittlingen und Wellendingen haben 2016/17 ein gemeinsames inte-
griertes Klimaschutzkonzept erstellt. Neben den Handlungsfeldern eigene Liegenschaften und Fuhrpark, Sied-
lungsentwicklung, Sanierung und Neubau von energieeffizienten Wohngebauden, Energieversorgung und er-
neuerbarer Energie, Energieeffizienz in Haushalten, Erndhrung und Konsum, betriebliche Energieeffizienz
wird auch als Handlungsfeld Mobilitat analysiert und Manahmenvorschlage erarbeitet.

Mobilitat im Klimaschutzkonzept

Das Klimaschutzkonzept behandelt die Themenfelder Radverkehr, OPNV, Intermodalitét, Carsharing, Elektro-
mobilitat, energiesparendes Fahren, Verkehrsvermeidung und Mobilitdtsmarketing. Im Folgenden sind die we-
sentlichen MaRnahmenvorschlage der verschiedenen Themenfelder zusammengefasst, auf die im Aktions-
plan aufgebaut werden kann.

Wesentliche MalRnahmenvorschlage Radverkehr:
e  Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden und Kreis zum Ausbau der Radwege
e Verbesserung der Erreichbarkeit der Bahnhdfe mit dem Fahrrad
e  Unfallschwerpunkte beheben
e Abstellanlagen am Bahnhof erweitern (Fahrradboxen).
e Sensibilisierung fir Mobilitatsmanagement groRerer Unternehmen

Wesentliche MaRnahmenvorschlage OPNV:
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e Mitfahrbankle einrichten (= wurde bereits umgesetzt)
e Job-Ticket einflhren und bewerben
Wesentliche MaRnahmenvorschlage Intermodalitat (Mobilitatsstationen):
e Bahnhof Aldingen als Mobilitatsstation (P&R-erweitern) ausbauen
Wesentliche MaRnahmenvorschlage Carsharing:
e  Spurwechsel-Konzept fir Carsharing nutzen
Wesentliche MaRnahmenvorschlage Elektromobilitat:
e Einrichtung von 6&ffentlich zuganglichen E-Ladesaulen in Zusammenhang mit Carsharing (- es sind

bereits 5 E-Ladestationen umgesetzt)

o Offentliche E-Ladestationen fiir E-Bikes

3.1.8 Projekt Spurwechsel

In den Gemeinden der N!-Region FUNF G sowie in der Nachbargemeinde Balgheim kommt je ein E-Auto zum
Einsatz. Diese Fahrzeuge kdnnen auch von Birger:innen genutzt werden, die im Rahmen der Nachbar-
schaftshilfe auf eine Begleitung angewiesen sind. Das Fahrzeug wird mit Fahrer:in gebucht und die Organisa-
tion der Fahrten Gbernimmt der Nachbarschaftshilfeverein MiKaDo e.V.

3.1.9 Vorschlag fiir ein umfassendes Radwegenetz in Aldingen

Seitens eines Teilnehmers der beiden Workshops wurde im Oktober 2025 eine Radwege- und Verkehrsfih-
rungskonzeption zur Verfiigung gestellt.

1. Verknipfung aller an den Ortsrandern endenden Kreis-Radwege: Richtung Rottweil, Tuttlingen, Tros-
singen, Schura, Aixheim etc.

2. Damit eng verbunden: Herstellung eines innerdrtlichen Radwegenetzes entlang der 4 Verkehrsach-
sen: Schuraerstr., Trossingerstr., Uhlandstr./Hauptstral’e, Aixheimerstr. .
Damit wiederum verknupft die Radwege-Verbindungen in die einzelnen Ortsteile.
Einrichtung einer sog. "Schulstrale" zur Sicherung des Schulwegs fur unsere Kinder.
Alle diese Punkte 1 - 4 minden in die Umgestaltung des Aldinger Zentrums in eine lebendige kom-
munikative Zone

6. Sondermaflnahmen
Zu (1) und (2): Radwegenetze:

Alle Radwege des Kreises enden an den Ortsrandern. Daher Entflechtung der Verkehrsteilnehmer durch An-
legen separater Radwege entlang der vier verkehrsstarken Achsen:

e entlang der Schuraerstr., Trossingerstr., Uhlandstr./Hauptstr. (bis Einmindung Bismarckstr.!): Ver-
breiterung des linken Gehwegs ( Richtung Zentrum) von bislang 1,5 m auf 2,5 m, benutzbar sowohl
von FuRgangern als auch von Radlern (in beide Richtungen!!). Ful3iganger haben die Moglichkeit,
jeweils den gegenuber liegenden Gehweg zu benutzen. Diese MalRnahme ware kostenmafig wohl
zu verkraften: der Héhenunterschied zwischen den bisherigen Gehwegen und der Fahrbahn betragt
fast Uberall ca 3 cm und wére bei der vorgeschlagenen Verbreiterung leicht zu egalisieren. Eine
durchgezogene weilde Linie zur Fahrbahn ware erforderlich.

20. November 2025
RAPP @ Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 31



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Uhlandstr./Hauptstr.: Lésung des Zugangsproblem im Bahnhofsbereich in alle Richtungen. Ab Hengstlerkurve
Richtung Zentrum kénnen Radler sowohl die verkehrsreduzierte Hauptstr. als auch den Radweg uber die
Heubergstr./Karpfenstr. in beide Richtungen benutzen.

e entlang der Aixheimerstr.: der auf Hohe der Heerstr. endene Radweg von Aixheim wird auf dem
rechten Gehweg (Richtung Zentrum!) in eine Richtung - zum Zentrum hin - weitergefiihrt. Die Gegen-
richtung (Zentrum-Aiixheim) verlauft zunachst auf einem sog. "Schutzstreifen" rechts der Fahrbahn,
der dann in die ansteigende Aixheimerstr. rechts abzweigt und hinter dem Bauhof durch Querung der
Rubackerstr. den Anschluf} an den bereits vorhandenen Radweg nach Aixheim findet.

Zu (3): Ortsteile:

Das Radnetz entlang der 4 Achsen ermdglicht tiberall einen direkten Zugang tber weitgehend verkehrsarme
StralRen in alle Ortsteile. Zusatzliche mogliche MalRnahmen: Schutzstreifen, Radschilder .

Zu (4): Schulstrale:

Verbesserung und Sicherung der Schulwege ihrer Schilerinnen und Schiler. Daher Einrichtung einer sog.
"Schulstrale" (nutzungsberechtigt sind Fulganger, Radler, nur Anlieger der Heubergstr.), die sowohl die Bis-
marckstr. als auch die Heubergstr. einschlief3t: Ein- und Ausfahrten in/aus diesen beiden Stral3en auf die Uh-
landstr waren verboten (auRer Feuerwehr!). Die angrenzenden Stral’en (Karpfen-, Lupfen-, Klippeneckstr.)
waren dann "Sackgassen". Notwendig ware eine Verschiebung der bestehenden Ampelanlage direkt auf die
Kreuzung "Uhlandstr./Heubergstr./Bismarckstr.".

Die Zu- und Abfahrt des Schilerbusses miisste hierbei moglicherweise gedndert werden.

Zu 5: Zentrum
Verkehrsberuhigung:
e Einbahn-KFZ-Verkehr mit 20 kmh vom Lindenbaum bis Backerei Rottler

e Separater innerer Radwege-Ring ums Zentrum (Hauptstr./Uhlandstr./Stauffenbergstr.) in beide Rich-
tungen mit vorfahrtsberechtigten radialen Radweg-Anschliissen an alle Achsen-Radwege.

e Die Parallelverschiebung der bisherigen KFZ-Durchgangsstrecke "Lindenbaum"”-Volksbank auf die
sog. "Storchenwiese" ermdglicht die oben beschriebene verkehrsberuhigte Einbahnstrae und damit
einen entspannten Zugang zu allen dort ansassigen Ortsgeschaften! Damit ware das Verkehrsauf-
kommen dort halbiert und der Schwerlastverkehr deutlich erschwert. - Eine solche MaRnahme kann
im Rahmen der sowieso anstehenden Uberplanung der "Storchenwiese" infrastrukturell kostengiins-
tig gelést werden.

e Dadurch entsteht eine komplett verkehrsfreie Zone auf der Uhlandstr. zwischen Volksbank und Stor-
chenwiese. Mit idealen Méglichkeiten fir: Café, Kiosk, Spielstral’e, verkehrsfreier Zugang zur Stor-
chenwiese (Nahversorgung?), Ort der Kommunikation . . .

Zu (6): Sondermaflnahmen:

e Einrichtung eines ovalférmigen Kreisverkehrs auf der Kreuzung "Schuraerstr./Hélderlinstr./Stauffen-
bergstr. .

¢  Uberschaubare bauliche Radwegerweiterung am Ortsausgang Schuraerstr.
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e Bei StraBenquerungen: Aufbringung roter Schutzstreifen auf Fahrbahnen als Vorfahrtsberechtigung
fur Radfahrer.

Verbreiterter Radweg (2,5m) fir FuBgénger und Radfahrer
(in beide Richtungen)

Radweg (bisheriger 1,5 m breite Gehweg) nur fir Radfahrer

auf O |

Schutzstreifen

Schulstrafle

Einbahnverkehr

Verkehrsfreie Zone

KFZ-Ein- und Ausfahriverbot

KFZ-Einfahrtsverbot - auBer Anlieger

Neue Storchenwissensiralie

Qvaler Kreisverkehr

Radfahren in eine Richtung

\ Radfahven in beide Richtungen
nie

map data © OpenStreetMap contributors under ODbL — Info-Fenster drrnen — startseite — karte zusammengesteut i

A

Abbildung 20: Radwegekonzept mit Neugestaltung des Gemeindezentrums Aldingen (Quelle: Bruno Ege)
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3.2 Qualitative Bestands-Analyse
3.21 Checkliste 1
Als Grundlagen der qualitativen Bestandsanalysen beinhaltet der Aktionsplan-Leitfaden zwei Checklisten:

Als Einstieg in das Thema und den Prozess dient die Checkliste 1. Mit Hilfe der Fragen gewinnen die Verant-
wortlichen einen schnellen, ersten Eindruck der aktuellen Situation. Die Checkliste soll motivieren und die Be-
teiligten aktivieren. Zudem soll sie Hinweise geben, ob der Aktionsplan als Instrument richtig gewahlt ist oder
ob ggf. ein weiteres oder anderes Instrument fir die jeweiligen Bedirfnisse sinnvoll ist.

Die von der Bauamtsleitung der Gemeinde ausgefiilite Checkliste 1 kann in Anlage 1 eingesehen werden.

Die Auswertung der Checkliste 1 hat folgende Ist-Situation und Handlungsbedarfe ergeben. Aldingen hat eine
aktuelle Larmaktionsplanung (siehe Kapitel 1). Die Gemeinde sieht einen hohen Handlungsbedarf im Klima-
und Larmschutz im Verkehr. Die Situation fir den Fuf3- und Radverkehr wird als befriedigend, das lberdrtliche
OPNV-Angebot als gut und die Situation fiir den Kfz-Verkehr als mangelhaft bewerten. Die Nahversorgung
(Bildung, Guter des taglichen Bedarfs, Gesundheit) ist mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds mdéglich.
Es liegen Planungen fiir Ful- und Radverkehrsnetze vor. Handlungsbedarf wird beim OPNV-Angebot zwi-
schen den Ortsteilen und dem Angebot bei der vernetzten Mobilitét z.B. in Form von Mobilitdtsstationen gese-
hen. Aldingen ist aufgeschlossen FulR- Rad- oder Offentlichen Verkehr zu Lasten des motorisierten Individual-
verkehrs zu férdern. In Aldingen wird von der Méglichkeit innerdrtlicher Geschwindigkeitsbeschrankungen
Gebrauch gemacht und es gibt Tempo 30-Zonen. Es gibt kommunale Elektrofahrzeuge (Fahrrad und Kfz) und
offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur. In Aldingen sind die 6ffentlichen Parkplatze im innerstadtischen Be-
reich teilweise nur zeitlich begrenzt nutzbar. Umwidmungen von Parkplatzen zu Geh- und Radwegen oder
Griunflachen sind bisher nicht geplant. Die aktuelle Larmkartierung weist an Ortsdurchfahrten, Landes- und
KreisstralRen in Aldingen und Aixheim, larmbelastete Bereiche mit hohen Betroffenheiten auf. Fiir Ortsumge-
hung, die B14, wurde der Larmaktionsplan 2024 fortgeschrieben. Daraus resultierende Mafinahmen werden
im vorliegenden Plan erortert. Auf groRen Abschnitten der Ortsdurchfahrten in Aldingen und Aixheim, soll
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden angeordnet werden. Fur die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemar-
kung von Aldingen fehlt es an der rechtlichen Erforderlichkeit, da den Menschen genligend Riickzugsraume
zur Verfiigung stehen. Aktionen oder Kampagnen zu nachhaltiger Mobilitat werden in Aldingen bisher nicht
durchgefiihrt. Die Kommune ist nicht Mitglied im Kompetenznetz Klima Mobil und hat bisher keine Mobilitats-
management-Stelle geschaffen oder besetzt.

3.2.2 Checkliste 2

Die Checkliste 2 stellt eine vertiefende Betrachtung dar. Sie wurde in Aldingen von der Leitung des Bauamts
ausgefiillt und kann Anlage 2 enthommen werden. Die Ergebnisse der Checkliste 2 dienen als zentrale inhalt-
liche Grundlage fir die Analyse und deren Auswertung, die als Abschluss dieser Arbeitsphase erfolgt. In der
Checkliste 2 werden Fragen zu grundlegenden Themen, insbesondere aber zu den verschiedenen Hand-
lungsfeldern gestellt, die spater sowohl in der Starken-Schwachen-Analyse als auch in der strategischen Ziel-
setzung wieder auftauchen.

In Aldingen besteht in Kommunalpolitik, Offentlichkeit und Verwaltung ein starkes Interesse an Mobilitatsthe-
men. In Bezug auf die Verknlpfung von Mobilitat und Klimaschutz fallt die Bewertung befriedigend aus, so-
dass es als sinnvoll erachtet werden kann einen Aktionsplan zu erstellen. Da eine aktuelle Larmaktionspla-
nung vorliegt und diese kurz vor der Umsetzung steht wird Thematik Larmschutz als sehr gut bewertet.

Ubergeordnete Planwerke der letzten fiinf Jahre mit Fokus auf Mobilitit liegen nicht vor. In Bezug auf die
stadtebauliche Entwicklung liegen integrierte 6rtliche Entwicklungskonzepte von 2015 und 2023 vor. Diese
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legen einen Fokus auf die Festlegung von stédtebaulichen Sanierungsgebieten, die als Grundlage fir stadte-
bauliche FordermafRnahmen dienen kdnnen.

Bisher gibt es kein verkehrspolitisches Leitbild fir Aldingen.

Die detaillierten Ergebnisse der Checkliste 2 sind in den folgenden Kapiteln integriert.

3.23

Regionale Funktion, Siedlungsstruktur und Entwicklung

7.600 Einwohnende
zwei Teilorte: Aldingen ca. 5.300 Einwohnende, Aixheim ca. 1.300 Einwohnende
ca. 2.900 Arbeitsplatze

kleinere Gemeinde im Umfeld / Verdichtungsbereich einer Kernstadt / Mittelstadt / Kreisstadt im an-
sonsten landlich gepragten Raum

Bildungs-, Versorgungs- und sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen: Kita, Grundschule, weiterfuhrende
Schule, 2 Supermarkte (1x stidwestlicher Bereich von Aldingen am Rand des Industriegebietes, 1x
Ostlich des Zentrums gelegen), Fachgeschafte / Fachmarkte, Apotheke, Allgemeinarztpraxen, Senio-
ren-/Pflegeeinrichtungen

Siedlungsstruktur: Teilweise stadtisch (mittlere Siedlungsdichte, erkennbarer Siedlungskern bzw.
Hauptort mit Mehrfamilienhdusern / mehrgeschossiger Bebauung)

Mittlere Nutzungstrennung

Siedlungsstrukturelle Besonderheiten in Bezug auf Mobilitat: B14 und Bahnlinie trennen in Aldingen
das Gebiet Winzingen vom Hauptort ab. Ortsteil Aixheim ist 1 km vom Hauptort Aldingen entfernt.

gute Internet- bzw. Breitbandversorgung
In den letzten 10-15 Jahren ist Aldingen gewachsen. Die Bevdlkerungsvorausberechnung fur Aldin-
gen von 2020 — 2040 ist nach den Daten des statistischen Landesamtes leicht steigend.

Allgemeine Mobilitats- und Verkehrssituation

dominierende Verkehrsstrome: Aus- und Einpendelnde, sowie Durchgangsverkehr

geschétzte Verkehrsmittelverteilung (Bauamtsleitung): 5% FuRverkehr, 5% Radverkehr, 10% OPNV,
75% Kfz-Fahrer:innen, 5% Kfz-Mitfahrer:innen

ortliche Besonderheiten: grofRes Industriegebiet Westen (Hugger Lostistics, Flaig + Hommel GmbH,
Kohler Prazisionstechnik GmbH & Co. KG, Haller Stahllogistik GmbH & Co. KG, He- Fertigungstech-
nik GmbH & Co. KG, Sauter)
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Abbildung 21: Auspendelnde von Aldingen (Quelle: Pendleratlas Deutschland - Statistische Amter der Lénder)
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Abbildung 22: Einpendelnde nach Aldingen (Quelle: Pendleratlas Deutschland - Statistische Amter der Lander)

3.25 Larm

vorhanden - gréBten Einpendelstrome ab

Es liegt eine aktuelle Larmkartierung (2024) fiir die Kreisstralen und die Landestrale in Aldingen und Aixheim
vor. Entlang der untersuchten Streckenabschnitte, sowohl in der Ortsdurchfahrt Aixheim / Bebauung Neuhaus
als auch in der Ortsdurchfahrt Aldingen, wurden vielfach Betroffenheiten iber den Schwellenwerten 67/57
dB(A) dB(A) tags/nachts ermittelt. Ab diesen Werten besteht die Pflicht zur Einflhrung von larmmindernden

MaRnahmen wie beispielsweise die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit.
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Gemeinde Aldingen
Projekt: LAP Aldingen Stufe 4
Projekt.Nr. 2051.023

Abbildung 23: Freiwillige Larmkartierung Aldingen 2024 (Rasterlarmkarte Tag)

Fir die B 14 wurde der Larmaktionsplan 4. Stufe im vereinfachten Verfahren fortgeschrieben. Ob im Rahmen
einer qualifizierten Larmaktionsplanung fiir die Abschnitte B 14 Neuhaus und B 14 Aldingen Geschwindig-
keitsbeschrankungen oder andere LarmminderungsmafRnahmen abgewogen werden sollen, ist im weiteren
Verfahren des Aktionsplans Mobilitat, Klima- und Larmschutz durch die Gemeinde Aldingen und die Stadt
Spaichingen als zustandige StralRenverkehrsbehdrde zu entscheiden.
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Daten- und Kartendienst der LUBW
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Abbildung 24: Larmkartierung Aldingen Pflichtstrecke B14 (Rasterlarmkarte Tag) (Quelle: www.udo.lubw.baden-wuerttemberg.de)

3.2.6 Fahrleistung und CO2-Ausstofl und Pkw-Bestand

Die Gemeinde Aldingen hat im Jahr 2024 die Energie- und CO2-Bilanz aktualisiert. In Bezug auf den Verkehr
wurde hierfir die Jahresfahrleistung betrachtet. Daraus geht hervor, dass mit ca. 86,5% der Pkw-Verkehr mit
weitem Abstand die hochste Jahresfahrleistung aufweist und somit den groRten Energieverbrauch im Gemein-
degebiet ausmachen und mafgeblich am CO2-Ausstol} beteiligt ist. Die leichten Nutzfahrzeuge mit 7,3 %, der
LKW-Verkehr mit ca. 4,6 % und die Kraftrader mit 1,5 % sind an der Gesamtfahrleistung nur mit einem gerin-

gen Anteil am Energieverbrauchs beteiligt (vgl. Tabelle 2).

PKW 11,6 31,0
LKW = 3 5t 0,5 1,7
Leichte Nutzfahrzeuge 0.6 3,0
Kraftrader 0,3 05
Gesamtfahrleistung 13.0 36,2

Gesamt: 49,1 Mio. km

0,0 86,5 %
0,0 4,6 %
0,0 73%
0,0 1,5 %
0.0 100,0 %

Tabelle 2: Jahresfahrleistung im StraBenverkehr im Gemeindegebiet Aldingen (Quelle: Statistisches Landesamt)
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THG-Emissionen nach Verbrauchssektoren
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Abbildung 25: COz-Emmissionen Energietréagern in der Gemeinde Aldingen nach Sektoren (Energie- und CO.-Bilanz fiir die Ge-

meinde Aldingen, Energieagentur fiir die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg, 2024)

Um die Treibhausgasemissionen in der Gemeinde Aldingen zu reduzieren, bietet der Sektor Verkehr den dritt-
grofRten Handlungsbedarf nach der Wirtschaft und den privaten Haushalten. Hier empfiehlt der Energieagen-
tur Schwarzwald-Barr-Heuberg weitere Geschwindigkeitsreduzierungen sowie die Entflechtung von Verkehrs-
knoten fiir einen besseren Verkehrsfluss. Des Weiteren wird empfohlen den Ausbau der Elektromobilitat und
der kombinierten Mobilitdt sowie des Radverkehrs weiter zu verfolgen, um die Treibhausgasemissionen in die-
sem Bereich weiter zu reduzieren

Gemeinde Aldingen Landkreis Tuttlingen Land Baden-Wirttemberg

667 Pkw/1.000 EW 638 Pkw/1.000 EW 611 Pkw/1.000 EW
Tabelle 3: Pkw-Bestand pro 1.000 Einwohnende 2024 (Quelle: Statistisches Landesamt B-W)

3.2.7 Unfallstatistische Daten

Die Verkehrssituation in der Kommune wird in der Checkliste 2 als gut bewertet. Die Auswertung der Unfall-
statistik der letzten vier Jahre (2020 — 2023) bestatigt dieses Urteil. In den letzten Jahren gab es demnach vor
allem vereinzelt Verkehrsunfalle auf dem Ubergeordneten Straflennetz. Ein vermehrtes Auftreten von Unféllen
ist auf der Bundesstralle 14 zu verzeichnen. Unfallbeteiligte sind Kfz-Verkehr, Kraftrdder und Radverkehr. Die
Beteiligung des FuRverkehr am Unfallgeschehen tritt kaum auf.
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Unfallursachen 2020| 2021| 2022| 2023
Fehlverhalten der Fahrzeudfiihrer 21 19 29 29
darunter durch ...

Alkoholmissbrauch - — 5 -
nicht angepasste Geschwindigkeit 1 2 4 3
nicht eingehaltenen Abstand 4 5 2 2
falsches Uberholen — — 1 2
Nichtbeachten der Vorfahrt 8 2 5 10
technische Mangel 1 — — -
Fehlverhalten der FuRgénger = - = -
schlechte Stralenverhédltnisse - 1 2 1
Witterungseinflisse — — 1 -
sonstige Unfallursachen 4 - 1 2

Tabelle 4: StraBenverkehrsunfélle ab 2020 nach Unfallursachen in Aldingen (Quelle: www.statistik-bw.de)

bl i >
1 Fﬁ Lz \
] PR E A
‘ [ ot -0\; t

— Heidenbiihl
=]

& \
s / B
= Y 2 P Unfille mit Personenschaden
% Unfallha
_r~_Laubern + ;
t 45 R
A 2-3
, < %
8 4.6
\_ i :
& 5
- \ A
& N~ “ -_— 1326

Abbildung 26: Unfallkarte 2023 (Quelle: unfallatlas.statistikportal.de)

Es sind keine Unfallhdufungsstellen in Aldingen und Aixheim vorhanden. In der Tendenz ereignen sich die
Unfélle eher dem klassifizierten StralRennetz. Knotenpunkte sind unfalltrachtiger als Streckenabschnitte. Der
Knotenpunkt B14 / L433 sticht Giber den Jahresverlauf 2018 - 2023 mit mehreren Unfallereignissen hervor.

3.2.8 Aufkommen FlieBender Kfz-Verkehr

Der Larmkartierung 2024 fir Pflicht- und freiwillig untersuchte Strecke basiert auf folgenden Verkehrsbelas-
tungen:
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Umgehungs-
straRe Ortsdurchfahrt Aixheim Ortsdurchfahrt Aldingen
Neu?:jsoz' Str. SEY SaEE
K 5910 K 5910 | K5910 bei L 433 Aixheimer Uhlandstr.| K 5910 K 5910
K 5911 " / Sulzstr./ X L 433
B14 Trosselstr Aldinger [Neuhause Aixheimer StraBe |Trossinger Str./ Hauptstr /Hauptstr. | Schuraer | Schuraer
: Str. r Str. Hagenbach Str. Rubacker PII Rottweiler Str. Str.
Hauptstr./ Str Str
Neufraer Str. | i
DTV Kfz/24h 17.551 2974 4.519 3.538 2.335 3.164 4.486 3.164 4.367 6.435 3.745 3.940
SV/i24h 882 140 344 260 146 146 153 146 154 325 131 146
SV-Anteil 3,8% 4,7% 7,6% 7,3% 6,3% 4,6% 3,4% 4,6% 3,5% 5,0% 3,5% 3,7%

Werte aus VM 2019
Werte hochgerechnet aus Verkehrszahlung 2023
Werte hochgerechnet aus Verkehrszihlung 2022 (ModusConsult)

Tabelle 5: Verkehrsmengen klassifiziertes StraBennetz in Aldingen und Aixheim

RAPP @

Verkehrliche Voruntersuchung

Zahistelle SVZ 2019

«  Zahlen Verkehrsmonitoring 2019 der
SVZ Baden-Wirttemberg fur

2.300 Kfz/24h
— K 5911 Trosselstr. 6.3% SV
— L 433 Trossinger Str. : N
« Verkehrszahlung 09/2022 fur K 5910

3.500 Kfz/24h
7.3% SV

Knotenpunktzéhlung 09/2022
(Modus Consult Uim)

Knotenpunktzéhlung 24h
Querschnittstzéhlung 24h

4.500 Kfz/24h
7.6% SV

3.000 Kfz/24h
Schuraer Str. / Hauptstr. 4.7% SV

| 3.200 Kfz/24h
» Verkehrszahlung 10/2023 fir alle | 48%sv

Uibrigen Streckenabschnitte

4.400 Kfz/24h

6.400 Kfz/24h|
50%SV |

73.700 Kfz/24h |

» Aufteilung der Verkehrszahlen nach "3.4% SV
— 35%SV |

RLS-19 anhand der offiziellen
Zahlstellen SVZ Baden-Wirttemberg

5

[ 4.000 Kktzr24n
7| 3T%SV |

Abbildung 27: Ubersicht Verkehrsbelastungen

3.29 Geschwindigkeiten

Auf dem klassifizierten Stralennetz ist in Aldingen und Aixheim innerorts bislang eine zuldssige Geschwindig-
keit von 50 km/h erlaubt. Die Larmaktionsplanung (2024) sieht auf den Kreisstrafen innerorts und auf der
Landesstral3e innerorts ganztags Tempo 30 vor. In den Wohngebieten in Aldingen ist fast ausnahmslos
Tempo 30 angeordnet. In Aixheim ist in den Wohngebieten Tempo 50 erlaubt. Neben dem klassifizierten Stra-
Bennetz ist auf den GemeindestralRen Holderlinstrale, Riedwasen und Bahnhofstrale eine zulassige Ge-
schwindigkeit von 50 km/h angeordnet.

3.2.10 Ruhender Verkehr im Kfz-Verkehr

Offentliches Parkraumangebot
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e bauliche Parkplatze in der Hauptstralte vorhanden (nérdlichen Stralenseite 17 Schrag- und 2
Langsparker sowie auf der stdlichen StrafRenseite 34 Schragparker und 10 Senkrechtparker im Ein-
gangsbereich des Markplatzes) sowie stidliches des Rathauses

e ansonsten Fahrbahnrandparken

Parkraumbewirtschaftung

e keine Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Strallenraum. Parkhaus am Hotel kostet 6 Euro/Tag,
daher wird es nicht genutzt

e  Parkraumregelung in der Hauptstrae auf 2 Stunden begrenzt, Parkscheibenregelung, allerdings hat
Aldingen keinen Gemeindevollzugsdienst, so dass nur ca. zweimal im Jahr kontrolliert wird, Park-
raum wird vermutlich von Angestellten und Besuchern der Geschéafte, sowie Anwohnenden genutzt

Parkplatzangebot und -auslastung

e hohe Auslastung oberirdisch, Regelverstof3e in Hauptstrale, Ianger als 2h, keine Parkscheiben ein-
gelegt

e Parken in HolderlinstralRe vor den neuen Mehrfamilienhdusern (ein Stellplatz pro Wohneinheit) Haus-
nummer 15, 17, 19 wird als Problem wahrgenommen, durch parkenden Kfz-Verkehr muss entgegen-
kommender Kfz-Verkehr auf Durchfahrt warten

Lieferverkehr

e keine Lieferzonen vorhanden, Lieferverkehr in 2. Reihe kommt ab und zu vor, wird aber nicht als
Problem wahrgenommen

Bewohnerparken

e keine Bewohnerparkregelung, in Wohngebieten mit Ein- und Doppelhdusern kein hoher Parkdruck

Abbildung 28: éffentliches Parkraumangebot in der HauptstraBe und siidlich des Rathauses

20. November 2025
RAPP @ Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 42



rRAPP

Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Abbildung 29: Parkregelung in der HauptstraBe und Fahrbahnrandparken in der Holderlinstrafe

3.2.1 OPNV und Mobilititsmanagement

Aldingen ist an den regionalen Schienenverkehr (Ringzug, SWE RB43 (69843)) angebunden. Der Ringzug,
urspringlich auch 3er-Ringzug genannt, ist das Schienenpersonennahverkehrssystem im Verkehrsverbund
Schwarzwald-Baar-Heuberg (move). Der Ringzug nahm seinen regularen Betrieb am 31. August 2003 auf und
wird seit dem 12. Dezember 2004 in seiner heutigen Form betrieben. Konzept des Ringzugs ist es, ein vertak-
tetes und auf eine Vielzahl anderer Busse und Bahnen abgestimmtes S-Bahn-ahnliches Angebot in ei-

nem landlich strukturierten Raum zu schaffen. Im Marz 2006 zeichnete der Fahrgastverband Pro Bahn den
Ringzug als vorbildliches Nahverkehrssystem mit dem ,Fahrgastpreis 2006“ aus. Der Ringzug fand Uber die
Region hinaus weite Beachtung und kann auf stetig steigende Fahrgastzahlen und sinkenden Zuschussbedarf
verweisen. Die alternative Bezeichnung ,3er-Ringzug*“ sollte darauf hinweisen, dass sich drei Land-

kreise (Tuttlingen, Rottweil und Schwarzwald-Baar) am Projekt beteiligen.

Uber den Ringzug ist Aldingen an die Stadte Rottweil, Tuttlingen, Villingen und Donaueschingen angebunden.

Der Bahnhof Aldingen ist heute einer der erfolgreichsten Ringzug-Haltepunkte, an dem werktaglich um die
1000 Fahrgaste ein- bzw. aussteigen. Die hohen Fahrgastzahlen am Bahnhof Aldingen lassen sich auch da-
rauf zurickfuhren, dass Aldingen ein wichtiger VerknUpfungspunkt zwischen Ringzug und Busverkehr ist. In
Aldingen, wo sich zur Minute 30 die Ringziige aus Richtung Rottweil mit denen aus Richtung Tuttlingen kreu-
zen, werden kurz nach Ankunft der Ringziige Omnibusverkehre nach Trossingen und auf den Heuberg ange-
boten.
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Abbildung 30: Streckenplan des Ringzug (Quelle: wikipedia)

Bedienungszeit, Takt

¢ SWE RB43:
einstiindiger Takt, Morgen- und Abendspitze jeweils halbstindlicher Takt, zwischen Mo und Fr 19 Fahrten
je Richtung am Tag zw. 06:00 und 22:00 Uhr, Sa einstiindiger Takt 15 je Richtung Fahrten am Tag, zwi-

schen 7:00 und 22:00 Uhr, So zweistlindiger Takt zwischen 7:00 und 18 Uhr, einstiindiger Takt zwischen
19:00 und 22 Uhr, 9 Fahrten am Tag

e Regionalbus 210 Aldingen-Frittlingen:

zwischen Mo und Fr 26-29 Fahrten am Tag zwischen 5:00 und 21:00 Uhr, einige Fahrten nur an Schul-
oder Ferientagen, Taktverdichtung zu Schulbeginn/-ende, ansonsten stlindlicher Takt

¢ Regionalbus 142 Aldingen-Trossingen:

zwischen Mo und Fr 5 Fahrten am Tag je Richtung, Fahrten finden zwischen 06:00 und 16:00 statt, einige
Fahrten nur an Schultagen

o Regionalbus 150 Aldingen-Aixheim:

zwischen Mo und Fr 30 (Schultage 26, Ferientage 4) Fahrten pro Tag je Richtung, Fahrten finden zw.
05:00 und 21:00 statt, einige Fahrten nur an Schul- oder Ferientagen, Taktdichte je nach Tageszeit unter-
schiedlich, Fahrzeiten unterschiedlich, da nicht jeder Bus alle Haltestellen bedient

e Regionalbus 220 Aldingen-Deilingen:

29-31 Fahrten pro Tag je nach Richtung zw. Mo und Fr, Fahrten finden zw. 05:00 und 21:00 statt, einige
Fahrten nur an Schul- oder Ferientagen, Taktverdichtung zum Schulbeginn/-ende, ansonsten halbstiindi-
ger bzw. stindlicher Takt, 14 Fahrten am Samstag/Richtung, Fahrten finden zw. 06:00 und 21:00 in
stiindlichem Takt statt
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* Regionalbus 140 Aldingen-Trossingen:

17-20 Fahrten pro Tag je nach Richtung zw. Mo und Fr, Fahrten finden zw. 05:00 und 21:00 statt, einige
Fahrten nur an Schul- oder Ferientagen, Taktverdichtung am Morgen, ansonsten stiindlicher Takt, 5-9
Fahrten am Samstag je nach Richtung, Fahrten finden zw. 07:00 und 16:00 in stiindlichem Takt statt
o Regionalbus 102 Aldingen-Weilheim:
7-11 Fahrten pro Tag je nach Richtung zw. Mo und Fr, Fahrten finden zw. 07:00 und 19:00 statt, einige
Fahrten nur an Schultagen, unterschiedliche Abfahrtshaltestellen daher eher unregelmafiger Takt
o Regionalbus 147 Spaichingen-Trossingen:
6-8 Fahrten pro Tag je nach Richtung zw. Mo und Fr, Fahrten finden zw. 05:00 und 16:00 statt, einige
Fahrten nur an Schul- oder Ferientagen, Fahrten finden am Morgen und am Nachmittag statt
e Hey-Move, On-Demand-Verkehr
mit Kleinbussen fahrplan- und linienunabhangig im Landkreis Tuttlingen, Bedienzeiten Mo-Fr 21:00-

24:00 Uhr, Samstag von 06:00 Uhr - 24:00 Uhr, 07:00 Uhr - 24:00 Uhr, mit hey-move-App, Telefon oder
Uber das Internet, mit pooling, barrierefrei
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Abbildung 31: Busliniennetz Aldingen und Aixheim (Quelle: https://Ittgis.landkreis-tuttlingen.de/)

3.2.12 E-Mobilitat

In Aldingen gibt es fiinf 6ffentlich zugangliche E-Ladestationen fir E-Autos. Im kommunalen Fuhrpark sind
zwei Elektrofahrzeuge (Pkw) vorhanden. Ein weiteres Fahrzeug ist fir die Anschaffung vorgesehen

\
Aldingen

Abbildung 32: E-Ladestationen in Aldingen (Quelle: https://chargefinder.com/de/aldingen/stromtankstelle/p5pgyn)
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Abbildung 33: E-Ladestationen am Bahnhof und am Rathaus

3.3
3.31

Starken

Starken-Schwachen-Analyse

StraBennetz

Einhaltung der stadtebaulichen Einsatzgrenzen der Verkehrsbelastung (DTV < 8.200 Kfz/24h)
auf allen Hauptverkehrsstralen wird aus Larmschutzgriinden Tempo 30 angeordnet

in Wohngebieten in Aldingen flachendeckend Tempo 30

Einfahrt in Tempo 30-Zonen (Wohngebiete) Fahrbahneinengungen vorhanden

regelmafige Geschwindigkeitsmessung mit Dialogdisplays an Hauptverkehrsstralen, werden immer
wieder neuplatziert, momentan 4 Standorte in Aldingen und 2 Standorte an Hauptverkehrsstralen

keine Unfallhaufungsstellen

Abbildung 34: Fahrbahneinengungen bei der Einfahrt in Tempo-30-Zonen

Schwachen

breite Stralenquerschnitte (Fahrbahnbreiten der innerértlichen Hauptverkehrsstrallen > 6,50 m: Uh-
landstralRe: ca. 7,00 m - 9,50 m, 9,50 m mit separat markierten Abbiegestreifen, Hauptstralle: ca.
7,50 m, Aixheimer Stral3e: ca. 6,50 m, Rubéckerstrae: ca. 7,00 m, Schuraer Stralte: ca. 7,00 m, am
KP HoélderlinstralRe bei Querungshilfen bis 10,50 m, Holderlinstralle ca. 6,50 m (aus LGL-Luftbild ge-
messen)
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o teilweise hoher Schwerverkehrsanteil mit > 5% in Aixheim auf Aldinger Stral3e (K5910), Neuhauser
Stralle (K5910), Neuhauser StralRe/SulzstraRe/Aixheimer Hauptstrae/Neufraer Stralle (K5909)

o teilweise hoher Schwerverkehrsanteil mit > 5% in Aldingen auf Uhland-, Haupt-, und Rottweiler
StralRe (L433)

e zwei groRe Logistiker vor Ort. Der Lkw-Verkehr einer Logistikfirma fahrt durch den Ort

e keine Radverkehrsanlagen innerorts

e schmale Gehwege, keine barrierefreien Bordabsenkungen (4 cm-Bord)

e in Wohngebieten in Aixheim flachendeckend Tempo 50

e Aldingen: Bahnhofsstralle, Riedwasen, HolderlinstralRe zuldssige Geschwindigkeit 50 km/h

Uberdimensionierte Knotenpunktgestaltung an innerértlichen HauptverkehrsstralRen und in Wohnge-
bieten, separate Abbiegestreifen auf innerortlichen HauptverkehrsstralRen

Abbildung 35: iiberdimensionierte Knotenpunktgestaltung

Gutachterliche Einschatzung
e  StralBenraum ist gepragt durch flieBenden und parkenden Kfz-Verkehr.
o Radverkehrsverbindungen innerorts fehlen

e  Wenn Tempo 30 (La&rmschutz) auf den Hauptverkehrsstrafien eingefihrt wird, kdnnte es zu Aus-
weichverkehr auf Bahnhofsstralle, Riedwasen, Holderlinstrale geben, da hier weiterhin Tempo 50
erlaubt ist.

Zentrale Handlungsbedarfe
e Raumliche Verlagerung des Schwerlastverkehrs priifen

e  StraBenraum: Umverteilung zu Gunsten von Full- und Radverkehr sowie Griinflachen, Machbarkeits-
studie Schutzstreifen umsetzen

e bei Sanierung Knotenpunkte umgestalten, Umverteilung zu Gunsten von Ful3- und Radverkehr sowie
Grinflachen

3.3.2 FuBverkehr und Barrierefreiheit

Starken:
e Neu-/ Ausbau von Fullwegen
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat des Ortskerns

¢ RegelméaRige Uberpriifung und Instandsetzung von FuRverkehrsanlagen
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o teilweise attraktive FuRverkehrsverbindungen (Friedhof, Querverbindungen)
e ausreichende Beleuchtung, Querungsstellen sind beleuchtet

e keine Unfallhdufungen bekannt

Schwéchen:
e geringe Gehwegbreiten, Gberwiegende Gehwegbreite < 2,50 m
e Hindernisse auf Gehwegen, teilweise Einschrankungen durch ruhenden Verkehr oder Lieferverkehr
o teilweise schlechte fuBlaufige Erreichbarkeiten durch weite Entfernungen

e bedingte Barrierefreiheit der Gehwege und Querungsstellen, meist 3-4 cm Bordabsenkung, vorwie-
gend ebener Belag

e  Trennwirkung durch innerdrtliches Hauptverkehrsstralennetz
e schmale Querungshilfen fir den FuBverkehr an inneroértlichen Hauptverkehrsstralen
o keine FuBverkehrswegweisung vorhanden

e keine Geh- und Radschulwegeplane vorhanden

Abbildung 36: Zumeist kein barrierefreier Ausbau der Bushaltstellen, barrierefreie Bushaltestelle am Bahnhof Aldingen

Gutachterliche Einschatzung:

e schmale Gehwege vor allem an den Hauptverkehrsstraen mit hohem Kfz-Verkehrsanteil und tber
dimensionierten Knotenpunkten schranken die Attraktivitdt des zu FuRgehens in Aldingen ein.

Zentrale Handlungsbedarfe:
e barrierefreie Sanierung von vorhandenen Fuliwegen
e  FuRverkehrsfreundlicher Um- / Neubau von Kreuzungen und Querungen
e Schaffung von gesicherten Querungsstellen
e  Geh- und Radschulwegeplane erstellen

o ggf. FuBRverkehrswegweisung planen und installieren

3.3.3 Radverkehr

Stéarken:
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e Fahrradwegweisung auf aktuellen Stand, Anbindung an Kreis- und Radnetz BW, gute Verknupfung
mit den Nachbarkommunen

e mehrere ausgeschilderte touristische Radrouten
e an Ubergeordneten StralRen (B 14, L 433, K 5910) aulerorts ist Radinfrastruktur vorhanden

e innerorts: Machbarkeitsstudie fur einseitige Schutzstreifen auf Ortsdurchfahrten in Aldingen und
Aixheim vorhanden (2022)

e regelmaBige Uberpriifung und Instandsetzung der Radverkehrsanlagen
e Beleuchtung von wichtigen Radrouten
e vertragliche FuRverkehrsbedeutung auf gemeinsamen Geh- und Radwegen

o  keine Unfallhdufungen bekannt

Abbildung 37: Radweg an der B14 (Radnetz BW) mit Beleuchtung, Fahrradwegweisung

Schwaéchen:

e sehr geringe Nutzung, vergleiche Abschatzung Verkehrsmittelverteilung und Eindruck bei Vorortbe-
gehung

e bewegte Topografie und fehlende Radkultur schrankt Fahrradnutzung ein
e Planung einseitiger Schutzstreifen auf Ortsdurchfahrten bisher nicht umgesetzt

o kein Radverkehrskonzept (der Verwaltungsgemeinschaft oder des Landkreises Tuttlingen) vorhan-
den

e keine Geh- und Radschulwegplanung

e lickenhaftes Radwegenetz, innerorts kaum Radinfrastruktur, wenn vorhanden unterdimensioniert,
Mischverkehr bei zulassiger Geschwindigkeit von 50 km/h

e breite der Radverkehrsanlagen unterhalb der MafRe der Qualitatsstandards- und Musterlésungen fur
Radinfrastruktur von Baden-Wirttemberg

e Unsichere / fehlende / unkomfortable Radverkehrsfiihrung an Kreuzungen (z.B. Bahnhof-
stralBe/Spaichinger StralRe/Hauptstralle, Von-Stauffenberg-Str / Schuraer Str. / Holderlinstrale)

e sichere Uberleitungen zwischen Verkniipfungsbereich Innerorts-/AuRerortsfiihrung fehlen durchgén-
gig
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e innerorts haufig (zu) schmale Mittelinseln / Fahrbahnteiler als Querungshilfe fir Fuf3- und Radverkehr
der Hauptverkehrsstralien

o teilweise Altwegweiser vorhanden

e keine, kaum oder unzureichende Fahrradabstellanlagen an 6&ffentlichen Einrichtungen (Ausnahme
Rathaus) und Geschaften

e Vorderradklemmen als Fahrradabstellanlagen am Schulzentrum

o teilweise Schaden auf Radverkehrsanlagen auf3erorts

e Kein Winterdienst auf Radwegen

e  FuR- und Radverkehr bei StVO-Beschilderung nicht immer beriicksichtigt

e keine Zusatzausstattungen an 6ffentlichen Radabstellanlagen, wie Luftpumpe, RadSERVICE Punkt,
Verleih oder Uberwachung, vorhanden

e Beeintrachtigung des Radverkehrs durch ruhenden Verkehr, Engstellen, Verschwenkungen/enge
Winkel (vor allem bei Unterfihrungen)

e keine sichere Radverkehrsanbindung des Bahnhofs, fehlende oder zu schmale Radverkehrsanlagen,
keine gesicherte Querungsstellen

Abbildung 38: Fahrradabstellanlagen mit Vorderradklemmen am Hallenbad, keine durchlassige Sackgasse fiir FuB- und Radverkehr
beschildert

]

Abbildung 39: Radweg B14, kein Winterdienst und streckenweise Fahrbahnschiaden, stark unterdimensionierte Radverkehrsanlage

Trossinger StraBe (L433) / Zotterangen
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Abbildung 40: Fahrradaltwegweiser, fehlende gesicherte Uberleitung zwischen Radverkehrsfiihrung innerorts (Fahrbahn) und au-

Rerorts (Radweg)

Gutachterliche Einschatzung:

In Aldingen ist die Radverkehrsnutzung bisher unterdurchschnittlich (vgl. Allgemeine Mobilitats- und
Verkehrssituation). Vor allem innerorts fehlt ein Grundangebot von sicherer Radinfrastruktur. Das Po-
tenzial einer starkere Radverkehrsnutzung ist gro3, wenn die Bedingungen und Angebote fiir den
Radverkehr verbessert werden.

Zentrale Handlungsbedarfe:

Umsetzung einseitiger Schutzstreifen auf Ortsdurchfahrten, gesicherte Uberleitung zwischen Inner-
orts-Fihrung (Fahrbahn) und AuRerorts-Fuhrung (Radweg) herstellen

Sanierung von vorhandenen Radwegen, regelméRige Uberpriifung und Instandsetzung der Radver-
kehrsanlagen

Geh- und Radweg zw. stidwestlichen Wohngebieten Gber Heidlesbach zum Schulzentrum umsetzen
(vgl. Entwicklungskonzept (2023))

auf AulRerorts-Radwegen seitliche Leitlinien markieren
gesicherte Radabstellanlagen (z.B. Fahrradboxen) am Bahnhof

radverkehrsfreundlicher Um- / Neubau von Kreuzungen und Querungen, Freihaltung von Sichtdrei-
ecken an Kreuzungen und Einmindungen, fuR- und radverkehrsfreundliche Ampelsteuerungen mit
kurzen Wartezeiten

Méglichkeiten der StVO fiir Herstellung von Radverkehrsfiihrungen nutzen z. B. Offnung von Ein-
bahnstrafien fir Radfahrende in Gegenrichtung, Einrichtung von FahrradstralRen

Beleuchtung von wichtigen Radrouten
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Fahrradwegweisung im
Landkreis Tuttlingen

Kreisnetz Landkreis Tuttlingen

Gemeinde Aldingen

Routen

s Donaubikeland Tour 06 - Lemberger
Hohenrausch

s Donaubikeland Tour 08 - Donau-Neckar-
Radweg

/| m— Donaubiketand Tour 13 -

/ Schmalspurroute.
Donaubikeland Tour 15 - Kanigsetappe

s Donaubikeland Tour 16 - Rotary-Route

Planungsabschnitte:

® LK Tuttiingen Kreisnetz
® LK Tuttiingen RadNETZ BW

Druckdatum: 11.08.2020
KartenmaBistab: 1: 25 000
) 1:19000
Planungsbiro VIA eG Kéin
Marspfortengasse 8
50867 Koin

VIA--

Abbildung 41: Fahrradwegweisungsnetz in Aldingen (Quelle: Fahrradwegweisung, Planungsbiiro VIA eG Kdln)

Offentlicher Personennahverkehr

Anschluss an den Schienenpersonennahverkehr, Stundentakt je Richtung (Rottweil oder Tuttlingen),
zentraler Verknipfungs- und Umstiegspunkt zwischen Bus- und Bahnverkehr

ErschlieBungsqualitdt Bahnhof: mittlere Entfernung (1 km FuBweg uber Hauptstrae zwischen Bahn-
hof und Ortsmitte Aldingen (Rathaus)

gute OV-Bedienung innerorts durch Buslinie 150 (Aixheim - Aldingen), 26 Fahrten am Tag je Rich-
tung, allerdings zwei unterschiedliche Fahrverlaufe: 1. Schule - Ortskern - Bahnhof, 2. Schule - Orts-
kern - Wohngebiete — Bahnhof

gutes On-Demand-Verkehr-Angebot (hey-move) in den Abendstunden unter der Woche und ganz-
tags am Wochenende

Barrierefreiheit am Schienenpersonennahverkehr gegeben

Haltestellenausstattung Bahnverkehr: Uberdachte Wartehduschen mit Sitzgelegenheiten in beide
Fahrtrichtungen, Fahrplanauskunft per Aushang auf aktuellem Stand

P+R und B+R-Angebot in ausreichender Anzahl vorhanden: 19 P&R-Stellplatze, sehr geringe Aus-
lastung, Di 14.01.2025 vormittags nur 3 Fahrzeuge, 2 E-Ladesaulen vorhanden

2 Uiberdachte B&R-Anlagen mit Anlehnbligel 12+20, am 14.01.2025 keine abgestellten Fahrrader,
Zustand nicht perfekt, aber ok

offentliche Toilette vorhanden
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Abbildung 42: Schienenhalt Ringzug und Haltestellenausstattung Bahnhof Aldingen

Abbildung 43: P&R-Parkplatz und B&R-Anlage am Bahnhof

Schwaéchen:

ErschlieBungsqualitdt Bahnhof: dulRere Wohngebiete in Aldingen 2 km, Wohngebiete in Aixheim weit
aulerhalb von FuRBverkehrsdistanz zum Bahnhof Aldingen (Bushaltestellenabdeckung liber Buslinie
150, 105, 140, 147 gut)

barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen fehlt zu iberwiegenden Teilen (keine Bodenindikatoren,
kein barrierefreier Zustieg)

Haltestellenausstattung: Buswartehduschen im Gemeindegebiet sehr unterschiedlich, oft Bushaus-
chen aus den 90ern Stahl/Glas, Probleme mit Vandalismus Aufenscheiben werden zerschlagen

Bushaltestellenausstattung am Bahnhof ohne Wartehauschen, B&R-Anlagen werden als Sitzgele-
genheiten und zum Unterstellen zum Warten genutzt

Fahrkartenautomat nur fir Ringzughalte, kein Fahrkartenkauf fir Fernverkehr der DB mdglich
Uberflillte Busse / Bahnen zu Hauptverkehrszeiten

Problem der ,letzten / ersten Meile* (kein Fort- / Hinkommen vom / zum Bahnhof zumindest in
Schwachlastzeiten

Gutachterliche Einschatzung:

Angebot des OPNV wird als gut bewertet (Checkliste 2)
Park und Ride Parkplatz wird kaum genutzt
Bike und Ride Anlage und Park und Ride Parkplatz bietet Potenzial die OPNV-Nutzung zu steigern
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Zentrale Handlungsbedarfe:
e ErschlieBungsqualitédt Ful3- und Radverkehr des Bahnhof Aldingen verbessern
e Dbarrierefreie Bushaltestellen herstellen
e DB-Fahrkartenautomat installieren

e langere Ziige zu Hauptverkehrszeiten einsetzen (unter Berticksichtigung der max. Bahnsteiglange)

3.35 Kfz-Verkehr und StraBenraumgestaltung
Starken:

e Sanierung von StralRen (ohne Ausbau Schuraer Strafte (K 5910))
e teilweise Begriinung des Strallenraums vorhanden
e Belebung / Begriinung / Umbau der Ortsmitte

¢ Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen und Tempo 30- und Tempo 20-Zonen sowie ver-
kehrsberuhigten Bereichen im Dorfkernbereich und in Wohngebieten

bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung (Einengungen, Aufpflasterungen etc.) z. B. bei
der Einfahrt in Tempo-30-Zonen

Schwachen:

e Strallenrdume sind stark vom flieBenden und parkenden Kfz-Verkehr gepragt
e kein Parkraummanagement / Parkraumbewirtschaftungskonzept vorhanden
e keine Stellplatzsatzung vorhanden

e sehr hohe Abhéangigkeit der Bevodlkerung von der Kraftfahrzeugnutzung

Gutachterliche Einschatzung:
¢ Die Situation des Kfz-Verkehrs wird als befriedend bewertet (Checkliste 2).

e Restriktive MalRnahmen fiir den Kfz-Verkehrs werden in Kommunalpolitik, und Offentlichkeit als eher
nichts mehrheitsfahig angesehen (Checkliste 2).

e Engagement bzw. die Bereitschaft in der Verwaltung restriktive Manahmen fir den Kfz-Verkehrs
wird als mittel angesehen (Checkliste 2).

Zentrale Handlungsbedarfe:
e Umsetzung von Tempo 30 (Larmschutz) auf den Ortsdurchfahrten

e Parkraummanagement (niederschwellig: z. B. Parkscheiben/Parkgebihren im innerdrtlichen Bereich,
Parkhaus Marktplatz Umsetzbarkeit prifen)

3.3.6 Aufenthaltsqualitét, Griin, Ortsbild und Nutzungen (innerstadtischer Abschnitt
der HauptstraRe)

Starken:

e neu gestalteter Marktplatz, ansprechende Oberflachenqualitat, Sitzgelegenheiten, Baumstandorte
¢ Kinderspielelemente: neuer Spielplatz am Rathaus

e |dentitatsstiftende Elemente: neues Rathaus
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o Offentliche Geb&ude: Rathaus und Bibliothek sind barrierefrei

Abbildung 44: neues Rathaus, Marktplatz und Spielplatz
Schwachen:
e Baumstandorte, Begriinung, Entsiegelung: geringer Griinflachenanteil, wenig Baume im StralRen-
raum, fehlende Beschattung, Giberdimensionierte StralRenflachen

o Nordseite HauptstralBe: keine Entsieglung wenige Baume (ca. 4), hauptsachlich Parkplatze (ca. 35),
Sidseite: kein 6ffentliches Griin, nur privates Griin auch zur Fahrbahn hin, vor Hotel (Hausnr. 13)
kein offentlicher Raum, 14 Pkw-Stellplatze fir Hotel, davon 2 mit E-Ladepunkt

e keine Sitzgelegenheiten auRerhalb von Marktplatz und Buswartehduschen
o teilweise Leerstdnde, bzw. Mix aus Dienstleistungen und Geschaften

e innerstadtische Gastronomie wird von der Bevolkerung vermisst, AuRenflachen fiir Gastronomie nur
bei den beiden Backereien in der Hauptstralle vorhanden

Gutachterliche Einschatzung:

o Mit dem Neubau des Rathauses und der Neugestaltung des Marktplatzes ist es gelungen einen iden-
titatsstiftenden Ort zu gestalten. Diese Attraktivierung der Ortsmitte sollte auf die Hauptstrale ausge-
weitet werden.

Zentrale Handlungsbedarfe:

e Entsiegelung / Riickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflachen zugunsten von Griinflachen bzw.
Grinpflanzungen, oder von Aufenthalts-, Spiel- und Erlebnis- sowie Multifunktionsflachen, Mafinah-
men zur Klimawandelanpassung

e Belebung der Ortsmitten durch Platz fir Begegnung, Kommunikation, Kultur, Gastronomie, Einkaufs-
moglichkeiten, Arztzentren etc.

e  Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch attraktive Gestaltung, Stadtmobiliar und mehr Griin

3.3.7 Multi- und Intermodalitat
Starken:
e  kurze innerortliche Wege (Fu®- und Radverkehrsdistanz)

Schwachen:

20. November 2025
Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 56



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

o starke Abhangigkeit der alltédglichen Kraftverkehrsnutzung
e kein Carsharing-Angebot

e bisher keine MalRnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement (Schule, Betriebe, Verwaltung) umge-
setzt

Gutachterliche Einschatzung:

e Potenzial: Innerértliche Wege kénnen auf den Ful3- und Radverkehr verlagert werden

Zentrale Handlungsbedarfe:
e innerdrtliche Ful3- und Radwege attraktiv gestalten

e ggf. Carsharing-Angebot schaffen

3.3.8 Larmschutz
Starken:
e Larmkartierungen von 2024 (Ubergeordnetes Straflennetz) vorhanden, 1.082 betroffene Einwoh-
ner:innen > 65 dB(A) tags, 1.293 betroffene Einwohner:innen > 55 dB(A) nachts
e  Geschwindigkeitsreduzierungen als Larmschutzmafnahme geplant

e Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen fiir die kommenden Jahre geplant
Schwachen:

e Akzeptanz der Birger:innen fir larmmindernde MaRnahmen

Zentrale Handlungsbedarfe:
e Tempo 30 auf Ortsdurchfahrten in Aldingen und Aixheim umsetzen

e Handlungsempfehlung fiir B 14 entwickeln

3.3.9 Institutionelle Struktur, Zusammenarbeit, Offentlichkeitsarbeit und
Offentlichkeitsbeteiligung

Stéarken:

e Mitglied in der N!-Region 5 G

e unregelmafiger, nach Bedarf amterlibergreifender Austausch der Mitarbeitenden innerhalb Aldin-
gens zur integrierten Zusammenarbeit im Bereich Mobilitat und Verkehr

e regelmaRige, institutionalisiert mit den Nachbarkommunen im Bereich Mobilitdt und Verkehr
e ehrenamtliche Klimagruppe Aldingen/Aixheim (Burgerinitiative)

e Presseinformationen, kommunale Homepage und Soziale Medien werden nach Bedarf fir die Offent-
lichkeitsarbeit im Bereich Mobilitat und Verkehr genutzt

e Birgerbefragung und Birgerveranstaltung ,,Aldingen trifft sich“ (als Birgerspaziergang) Juni 2023 zur
Verkehrssituation und zur Ortsmitte

Schwachen:

e wenig Personalkapazitaten fir die Bearbeitung von Mobilitat, Klima- und Larmschutz, auch beim
Landkreis Tuttlingen

e Mitglied in keinem Netzwerk (z.B. Kompetenznetz Klima Mobil)
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Mobilitat wird auf kommunaler Homepage kaum thematisiert

Gutachterliche Einschatzung:

Zentrale

3.4

Risiken:

Die institutionellen Voraussetzungen der Kommunalverwaltung (Kapazitat, Struktur) fir einen ver-
starkte Anstrengungen im Bereich Klima- und Larmschutz werden als ausreichend bewertet (Check-
liste 2).

Verkehrsplanerische Themen werden im Bauamt und im Hauptamt (Ortspolizeibehérde) bearbeitet,
dadurch Verknipfung Verkehrsplanung und Stadtplanung gegeben.

Handlungsbedarfe:

Personalkapazitaten schaffen, Stelle Koordinator:innen fiir Mobilitdt und Klimaschutz beim Landkreis
Tuttlingen schaffen und besetzen, alternativ oder zusatzlich Stelle fiir Mobilitatsmanagements in Ver-
waltungsgemeinschaft Spaichingen, oder N!-Region schaffen und besetzen

ggf. Mitgliedschaft im Kommunennetzwerk «Kompetenznetz Klima Mobil»

N!-Region fiir Offentlichkeitsarbeit zu klimafreundlicher Mobilitit nutzen

Wesentliche Herausforderungen hinsichtlich Mobilitét, Klima- und Larmschutz

Hohe Pkw-Besitz-Quote (667 Pkw/1.000 EW), hohe Pkw-Nutzungen vor allem im Berufspendelver-
kehr

Fehlende Radinfrastruktur innerorts (z. B. Radrouten und Abstellanlagen) hat bisher keine Radkultur
entstehen lassen

OPNV-Nutzung hauptséchlich von Schiiler:innen
Mangelende finanzielle Ressourcen fir Umsetzung

Kleine Kommune, verhaltnismaRig wenig Einfluss. Nachbarkommunen, Landkreis, Land, Bund, EU
missen auch Ziele bzgl. nachhaltige Mobilitat, Klima- und Larmschutz verfolgen

Chancen:

4

Gute verkehrsplanerische Ansatze vorhanden: wie Machbarkeitsstudie Schutzstreifen oder Larmakti-
onsplanung

Synergien aus Stadtplanung (Entwicklungsprogramm Landlicher Raum) und Verkehrsplanung (Akti-
onsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz nutzen)

Wille der Verwaltung MalRnahmen zu ergreifen z. B. temporare Umgestaltung Ortsmitte
Schienenanbindung vorhanden

N!-Region bieten ein gutes Gefall der gemeinsamen Maflnahmenumsetzung

Strategische Zielsetzung

Die Erarbeitung von Leitbildern und Planungszielen ist ein iterativer Prozess. Das Land Baden-Wiurttemberg
hat ambitionierte Ziele fiir die Verkehrswende formuliert (vgl. Abbildung 45). Diese bilden die strategische
Grundlage fir die Ziele des Aktionsplans Mobilitat, Klima- und Larmschutz fir Aldingen.
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Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030

L e T T T

EE— . ; 1

Verdopplung des- - . -+ + - . Jedes zweite Auto
offentlichen Verkehrs . . . - « « . . fahrt klimaneutral

. /”4||uununmunnnm Jeder zweite Weg
selbstaktiv zu Fu®

Jede zweite Tonne ~ Q . . oder mit dem Rad

fahrt klimaneutral

Ein Funftel weniger Kfz-Verkehr in DR q@ iliea e
Stadt und Land T 11111111} W

Abbildung 45: Ziele fiir die Verkehrswende Baden-Wiirttemberg (Quelle: www.vm.baden-wuerttemberg.de)

Die Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) hat 2022 das Regelwerk «Empfehlun-
gen zur Erreichung von Klimaschutzzielen» (E-Klima) verdffentlicht, welches ermdglichen soll, bei verkehrs-
planerischen MalRnahmen bzw. verkehrspolitischen Entscheidungen, den Klimaschutz zu priorisieren. Fla-
chenumverteilung steht dabei im Fokus (vgl. Abbildung 46). Diese Zielvorgaben bilden die Grundlage fir die
Zieldefinition des Aktionsplans fiir Aldingen.

Klimaresilienz Kfz-Verkehr
nimmt zu nimmt ab 3
OV, FuB- und
6 Radverkehr Raum wird
nimmt zu neu verteilt

Abbildung 46: Planungslogik der E-Klima (Quelle: FGSV, 2022)

Kommunale Ziele
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Fur die Erarbeitung des Aktionsplans fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz sind politisch und fachlich abge-
stimmte Ziele von hoher Bedeutung. Die formulierten Ziele sollen die zukiinftige Verkehrs- und Mobilitatsent-
wicklung definieren und einen Orientierungsrahmen fiir die MaBnahmenentwicklung darstellen.

Ausgehend von den ermittelten stadtebaulichen und verkehrlichen Defiziten im Untersuchungsbereich wurden
Ober-, Unter- und Planungsziele entwickelt und definiert. Die Oberziele stehen dabei gleichberechtigt neben-
einander und werden von Unterzielen erganzt. Die Unterziele sind in einem weiteren Schritt durch Planungs-
ziele konkretisiert.

Fur die strategische Zielformulierungen wurden Ziele aus dem Nachhaltigkeitsbericht (2020) und dem Ent-
wicklungskonzept (2023) beriicksichtigt. Insbesondere fiir die Definition der Planungsziele wurden die Zielfor-
mulierungen aus den studentischen Projekten zum Ortskern Aldingen (2024) beriicksichtigt. Die Oberziele fiir
den Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen spiegeln den Titel des Aktionsplans wider: ,Nach-
haltige Mobilitat starken®, ,Klimaschutz* und ,Larmschutz”. Diese drei Oberziele sind in Aldingen zuséatzlich
erganzt durch das Oberziel ,Barrierefreiheit / Inklusivitat schaffen®

Die strategischen Ziele wurden im weiteren Verlauf mit der Verwaltung und dem Gemeinderat diskutiert und
abgestimmt. Die Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung (Workshop 1) sind dabei ebenfalls be-
rcksichtigt. Das Ergebnis dieses Abstimmungsprozesses hat zu den folgenden Zielen fiir den Aktionsplan fiir

Aldingen gefiihrt:

Strategische Ziele Aktionsplan fiir Mobilitit, Klima- und Larmschutz Aldingen

Nachhaltige Mobilitat Barrierefreiheit/ Klimaschutz Larmschutz
starken Inklusivitat schaffen

Starkung und Férderung barrierefreie Haltestellen lebendige und Schwerlastverkehr
des Fulverkehr als ; : verkehrsberuhigte verringern
Basismobilitat barrierefreie Gehwege Ortsmitte

. . barrierefreie Geschwindigkeits-
Starkung und Férderung Q toll dffentlichen Raum begrenzungen
des Radverkehr uerungsstellen aufwerten

- - E-Mobilitat fordern
Attra_l_(thltétsstelgerung mehr Stadtgriin,
des OPNVs Beschattung und
Versickerungsflachen

Parkraummanagement
einfihren

Mobilitatsmanagement in
Unternehmen einfihren

Institutionelle Struktur,
Zusammenarbeit und
Offentlichkeitsarbeit
starken

Abbildung 47: Ubersicht der Ober- und Unterziele des Aktionsplans Aldingen
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Ubersicht der Ober-, Unter- und Planungsziele fiir Aldingen

Nachhaltige Mobilitat stirken

+ FuBwege ausbauen und vernetzen, 6ffentliche Einrichtungen und Wohngebiete anbinden

« StraRenraum fuBverkehrsfreundlich sanieren und ausbauen

= FuBverkehrswegeverbindung in Grinrdumen schaffen

= bei Straftensanierung Strafen und Knotenpunkte umgestalten, Umverteilung zu Gunsten des Fulverkehrs, sowie Grunflachen

« Radrouten ausbauen und vernetzen

= sichere Radverbindungen inner- und aulerorts schaffen

+ Ausbau Radweg Heidlesbach

+ Machbarkeitsstudie Schutzstreifen umsetzen

+ bei StrafRensanierung Strallen und Knotenpunkte umgestalten, Umverteilung zu Gunsten des Radverkehrs, sowie Griinflaichen
« sichere Uberleitungen zwischen Verkniipfungsbereich Innerorts-/AuBerortsfiilhrung umsetzen
» Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Gebauden und am Bahnhof schaffen
+ Winterdienst auf Radwegen

+ FuB- und Radverbindung zw. Bahnhof und Ortsmitte aufwerten und verbessern
+ langere Zuige zu Hauptverkehrszeiten einsetzen (unter Berlicksichtigung der max. Bahnsteigldnge)

schrittweise Reduzierung von &ffentlichen Parkplétzen, um Anreize fiir die Nutzung von alternativen, klimafreundlichen Verkehrsmitteln zu schaffen
zentrale Parkierungsflachen schaffen, z. B. als Quartiersgaragen

Parken auf der Fahrbahn neu ordnen: Markierung von Parkflachen im Straltenraum, Parken nur auf markierten Flachen erlauben
niederschwelliges Parkraummanagement einfihren z. B. mit Parkscheiben

Reduzierung von ParkverstdRen durch regelméBige und konsequente Parkraumiiberwachung

« s s e

+ Job-Ticket einfiihren und bewerben
= Radverkehr fordern (Abstellanlagen, Spints, Duschen, usw.)

Stelle Mobilitdtsmanagement bei N!-Region schaffen und besetzen

Stelle Koordinator:innen fiir Mobilitat und Klimaschutz beim Landkreis Tuttlingen besetzen
Mitgliedschaft im Kompetenznetz Klima Maobil

NI-Region fiir Offentlichkeitsarbeit zu klimafreundlicher Mobilitat nutzen

klimafreundliche Mobilitat auf Gemeinde-Homepage thematisieren

D
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Barrierefreiheit / Inklusivitat schaffen

« barrierefreie Bushaltestellen herstellen

. barrierefreie Sanierung von vorhandenen Fullwegen
. ausreichende Gehwegbreite fir Rollstihle / Kinderwagen

« Querungsanlagen (z.B. Mittelinseln) nach dem aktuellen Stand der Technik bauen bzw. umbauen
« barrierefreier Ausbau von Lichtsignalanlagen und FuRgangeriberwege, Blindenleitsystem

» Geh- und Radschulwegplane erstellen (Kitas in Planung integrieren)
* Laufbus initiieren
« Bei OPNV-Planung Jugendmobilitdt berlicksichtigen

Klimaschutz

« Angebot temporare Umgestaltung fir Hauptstraie nutzen
« Neugestaltung der Haupt- und Schuraer Straiie mit Begriinung
« Aufenthaltsqualitat der Ortsmitte verbessern

. Atftraktivierung des Heidlesbach-Areals
. Quartiersplétze schaffen
. generationenibergreifende Begegnungsmaglichkeiten und Aufenthaltsqualitat im &ffentlichen Raum schaffen

. Rickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflachen zugunsten von Griinflachen bzw. Grinpflanzungen, oder von Aufenthalts-, Spiel- und Erlebnis- sowie
Multifunktionsflachen, Manahmen zur Klimawandelanpassung

. Aufenthaltsqualitat auf 6ffentlichen Platzen bei Hitzetagen steigern
. Bildung von Hitzeinseln vermeiden

Lérmschutz

. Verkehrsberuhigung der Hauptstralte
. Schwerverkehrskonzept erstellen: Alternativroute fir Schwerverkehr auRerhalb des Ortskerns schaffen

. Tempo 30 (Larmschutz) auf Hauptverkehrsstraien

+  Einrichtung von &ffentlich zugénglichen E-Lades&ulen in Zusammenhang mit Carsharing
= Offentliche E-Ladestationen fiir E-Bikes
+  Kommunaler Fuhrpark auf E-Mobilitat umstellen
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5 Integriertes Konzept (MaBnahmenplanung)

Das MalRnahmenkonzept enthalt strategische Aussagen, grundlegende Netzstrukturen sowie konkrete beson-
ders wichtige Mafinahmen. Es werden jedoch keine MaRnahmenplanungen durchgefiihrt. Auch technische
Machbarkeitspriifungen sind nicht Gegenstand dieser Konzeption, kdnnen aber bei Bedarf erganzend ange-
boten werden.

Die Arbeitshilfen des Leitfadens fir die Erstellung eines Aktionsplans fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz er-
moglichen einen kompakten und zielorientierten Prozess. Mit dieser Absicht wird im Bereich der Malinahmen-
planung im Leitfaden ein Grundgerist aus zwdlf schnellen und wirksamen MaRnahmensets (vgl. Abbildung 4)
sowie fUnf Leitlinien fir die langfristige Entwicklung vorgegeben. An diesem GerUst orientieren wir uns bei der
MaRnahmenplanung.

Das MalRnahmenkonzept eines kommunalen Verkehrskonzepts verfolgt in abnehmender Prioritat die Vermei-
dung, Verlagerung und Verbesserung von Verkehren (vgl. Abbildung 48).

Das folgende MalRnahmenkonzept umfasst Gbergeordnete Maflnahmen und Entwicklungen, MalRnahmen aus
bisherigen Konzepten und Untersuchungen, aber auch neu entwickelte Malinahmen, welche vorrangig auf die
Verlagerung und Vermeidung von Verkehren eingehen.

VERMEIDUNG VERLAGERUNG

Weniger Personen- und Tonnenkilometer Hoherer Anteil von Verkehrstragern mit weniger

- Kompakte, multizentrische Stadte, Stadt der .
kurzen Wege, weniger Wege, weniger - Fu3- und Radverkehr, OPNV, Sharing-Systeme
Guterverkehr und Zug ersetzen Auto, Lkw, Flugzeug

Energie pro Tonnen-/ Personenkilometer

STRATEGIEN
DER
VERKEHRSWENDE

VERBESSERUNG VERKEHRSGERECHTIGKEIT
Weniger Energie pro Tonnen-/ Personen- Die Privilegierung der Automobilitat abschaffen

kilometer - Gleiche Zugangschancen schaffen zu
- Optimierte Effizienz und Auslastung aller «nachhaltiger Mobilitat fur alle»
Fahrzeuge - Die Ungleichverteilung der Risiken und

Weniger CO2 pro Energieeinheit Belastungen durch Verkehr beseitigen

- Strom aus erneuerbaren Energien; griiner
Wasserstoff, Biokraftstoffe (2. & 3. Generation),
strombasierte synthetische Kraftstoffe

Abbildung 48: Strategien der Verkehrswende

Aufbauend auf der Bestandsanalyse, der Zieldefinition sowie den Ergebnissen der Beteiligung werden die
MaRnahmen der Konzeption entwickelt.

Im Folgenden werden die einzelnen Konzeptbausteine und MalRnahmen kurz erlautert. Im Anhang befinden
sich die MaRnahmenblatter. Darin wird die jeweilige MalRnahme mit den zugehdérigen Handlungsempfehlun-
gen und deren Auswirkungen detaillierter beschrieben. Gleichfalls wird der Zusammenhang mit den 12
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Malnahmensets der Aktionsplanung dargestellt und eine erste Einschatzung beztglich Zeitraumen, Priorisie-
rung, Kosten und Wirksamkeiten getroffen.

5.1 OPNV & Mobilititsmanagement — 4 MaRnahmen
5.1.1 Attraktivitatssteigerung des OPNV

Der OPNV soll als attraktive Alternative zum Pkw gestérkt werden und eine wichtige Rolle zur vertraglichen
Verkehrsabwicklung Ubernehmen. Das Schienenangebot in Aldingen ist barrierefrei und im Stundentakt ver-
fugbar, wobei der Einsatz langerer Ziige zu Hauptverkehrszeiten die hohe Nachfrage besser decken kdnnte.
Das Busnetz gewahrleistet die regionalen Verbindungen, wahrend die Buslinie 150 die innerdrtliche Erreich-
barkeit sichert. Zur Starkung des Umweltverbunds und zur Verkehrsberuhigung der Ortsmitten sollen ein Bir-
gerbus bzw. On-Demand-Verkehre gepriift, sowie intermodale Losungen wie ausgebaute P+R- und B+R-An-
lagen sowie Carsharing- und Bike-Sharing-Angebote realisiert werden.

5.1.2 Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen

Das Personenbeférderungsgesetz legt fest, dass der OPNV in ganz Deutschland barrierefrei zuganglich sein
soll. Barrierefreie Bushaltestellen ermdglichen einen stufenlosen Ein- und Ausstieg fir Behinderte, altere Per-
sonen sowie Menschen mit Kinderwagen. In der Gemeinde Aldingen fehlt zu iberwiegenden Teilen ein barrie-
refreier Ausbau der Bushaltestellen. Die Ausstattung der Haltestellen sollte mit Witterungsschutz und Sitzmdg-
lichkeiten, Beleuchtung und Radabstellanlagen erganzt werden.

Mit Digitalen Abfahrtstafeln an den (wichtigen) Haltestellen werden dem Nutzer Informationen zur Wartezeit
oder allfélligen Stérung gegeben. Die Anzeigen dienen auch als Werbung fiir potenzielle Nutzer.

51.3 Mobilititsmanagement an Schulen

Das Mobilitatsverhalten von Kindern ist im Wesentlichen durch dasjenige der Eltern gepragt. Umso wichtiger
ist, der Schiilerschaft einen Uberblick der Alternativen bzgl. Mobilitit aufzuzeigen, eine Reflexion des Mobili-
tatsverhaltens zu ermdglichen und sie insbesondere hinsichtlich selbstaktiver Mobilitdt zu begeistern.

Eine Verhaltensanderung kann auch durch verkehrsrechtliche Anderungen erreicht werden. Temporare Schul-
stralBen sehen wahrend der Bring- und Holzeiten ein Verbot fiir Kraftfahrzeuge (ausgenommen Schulbusse
und Anwohner) im unmittelbaren Umfeld des Schuleingangs vor.

5.1.4 Mobilitdtsmanagement bei Unternehmen oder im Zusammen-
hang mit Kontextédnderungen

Das Mobilitatsverhalten ist im Allgemeinen stark routinisiert. Verhaltensanderungen sind in der Regel dulerst
schwer «von auRen» beeinflussbar. Stehen im Leben Kontextdnderungen (Geburt eines Kindes, Umzug,
neuer Arbeitsplatz 0.A.) an, besteht die Chance Anderungen im Mobilitétsverhalten zu erwirken. Nur wer An-
gebote kennt, wird sie auch nutzen. Dies trifft zudem auch auf altere bzw. zu gewissem Malle mobilitatseinge-
schrankte Personen zu.
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5.2 FuBverkehr & Radverkehr — 6 MaBnahmen
5.21 Verbesserung der innerortlichen Radverkehrsinfrastruktur

Eine sichere und attraktive Fahrradinfrastruktur ist ein zentraler Baustein fiir die Férderung nachhaltiger Mobi-
litat. Besonders im innerdrtlichen Bereich gilt es, den Radverkehr sichtbar und konfliktarm in das Verkehrsge-
schehen einzubinden. Dabei steht die Flihrung des Radverkehrs im Blickfeld des Kfz-Verkehrs im Vorder-
grund, da dies nachweislich zu mehr Sicherheit beitréagt. Durch gezielte MaRnahmen wie
Geschwindigkeitsreduzierungen, Radschutzstreifen oder alternative Markierungen kann die Présenz des Rad-
verkehrs gestarkt und dessen Akzeptanz im StralRenraum erhéht werden.

5.2.2 Anpassung der Radverkehrsfiihrung an Ortseingédngen

Die Ortseingange sind zentrale Schnittstellen im Stralenraum, an denen unterschiedliche Verkehrsarten auf-
einandertreffen. Eine angepasste Fihrung des Radverkehrs an diesen Punkten erhéht die Sichtbarkeit und
Prasenz der Radfahrenden im Straenbild. Insbesondere die Flihrung im Blickfeld des Kfz-Verkehrs tragt
nachweislich zu mehr Sicherheit bei und reduziert Konflikte zwischen Rad- und Autoverkehr. Durch die Um-
setzung der bestehenden Planungen kénnen die Belange des Radverkehrs gezielt gestarkt und die Verkehrs-
sicherheit an den Ortseingéngen, d.h. bei dem Wechsel vom auRerdrtlichen einseitigen Radweg auf den in-
nerdrtlichen Mischverkehr nachhaltig verbessert werden.

5.2.3 Installation von Fahrrad-Abstellanlagen

Eine attraktive und funktionale Radverkehrsinfrastruktur ist entscheidend, um den Radverkehr zu férdern und
den Anteil des selbstaktiven Verkehrs zu erhohen. Insbesondere an zentralen Orten wie Schulen, 6ffentlichen
Einrichtungen, Bahnhdéfen und in der Ortsmitte kdnnen gut geplante Abstellanlagen die Nutzung des Fahrrads
erleichtern und sicherer machen. Abschlie3bare Fahrradboxen, nutzerspezifische Ausstattungen wie Dieb-
stahlschutz, Wetterschutz oder Reparaturmoglichkeiten tragen zusatzlich zur Attraktivitat bei.

5.24 Aufwertung der fuB8- und radlaufigen Verbindung zwischen Orts-
mitte und Bahnhof Aldingen liber die Hauptstrafe

Eine attraktive und sichere Verbindung zwischen Ortsmitte und Bahnhof ist wichtig, um den Rad- und Fuver-
kehr zu fordern und die Multimodalitat zu starken. Die Aufwertung der fuf3- und radlaufigen Strecke Uber die
HauptstraRe ermdglicht eine komfortablere, sichere und gut sichtbare Fuhrung fir alle Verkehrsteilnehmen-
den. Durch die Priifung und Optimierung der Gehwegbreiten, Querungsstellen und Radverkehrsfiihrung sowie
die Ergédnzung wegweisender Fahrrad-Beschilderung kann der selbstaktive Verkehrsanteil erhht und die Nut-
zung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln attraktiver gestaltet werden.

5.2.5 Innerortlicher FuB- und Radweg Heidlesbach

Gut ausgebaute und sichere FuR- und Radwege sind zentrale Elemente fiir eine nachhaltige Mobilitat in der
Gemeinde. Durch die Realisierung des sudlichen Abschnitts Heidlesbach-Aue sowie den Ausbau und die Op-
timierung des ndrdlichen, bebauten Abschnitts wird der selbstaktive Verkehrsanteil erhdht und die Nutzung
von Rad- und FuRverkehr geférdert. Gleichzeitig unterstitzt die Verbesserung der innerértlichen Wege die
Multimodalitat, indem sie attraktive Verknipfungen zu Bus, Bahn und anderen Verkehrsmitteln schafft. Beson-
ders hervorzuheben ist die verbesserte Anbindung der Neubaugebiete an die Ortsmitte sowie an das
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Schulzentrum, wodurch wichtige Alltagswege flir Bewohnerinnen und Bewohner erleichtert und die Attraktivi-
tat des Umweltverbunds weiter gesteigert werden.

5.2.6 Aufenthalts-/ Umfeldqualitat und FuBverkehr

Eine hohe Aufenthalts- und Umfeldqualitat ist entscheidend, um den Fuverkehr zu férdern und den Straf3en-
raum attraktiver zu gestalten. Das Ziel besteht darin, Orte der Immobilitdt und Begegnung zu schaffen, Barrie-
ren abzubauen und komfortable sowie sichere Wegefiihrungen zu gewahrleisten. Durch Malnahmen wie Ru-
hebanke, gastronomische Flachen, barrierefreie Querungsstellen sowie die Vermeidung von Befahren oder
Beparken der FuRverkehrsflachen kann die Aufenthaltsqualitat deutlich gesteigert werden. Gleichzeitig wird
die Verkehrssicherheit erhéht, die Mobilitat fur alle Nutzergruppen verbessert und der StraRenraum als Le-
bens- und Begegnungsraum aufgewertet.

5.3 Motorisierter Individualverkehr & Parkraummanagement — 6 MaBnahmen
5.3.1 Anpassung zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Die Anpassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist ein wirksames Instrument, um die Sicherheit und
Lebensqualitat im StraRenraum zu erhéhen. Durch die Komplettierung von Tempo-30-Zonen in den Neben-
verkehrsstraflen, die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen 30 km/h — Beschréankungen auf den
Hauptverkehrsstrallen, die Reduzierung von 70 auf 50 km/h auf der B14 sowie die Prifung weiterer Regelun-
gen aus der StVO-Novelle kdnnen Konflikte zwischen unterschiedlichen Verkehrsarten verringert und die
Larmbelastung gesenkt werden. Gleichzeitig werden Querungsmaglichkeiten fur FuRganger: innen verbessert
und der relative ,Geschwindigkeitsvorteil“ des Kfz gegenlber anderen Verkehrsmitteln verringert.

5.3.2 Stadtebauliche Umgestaltung HauptstraBe zw. Kreisel und UhlandstraBBe

Die Hauptstral3e zwischen dem Kreisel und der Uhlandstraf3e soll durch eine stadtebauliche Umgestaltung
aufgewertet werden, um den 6ffentlichen Raum vielfaltiger und einladender zu gestalten. Durch gestalterische
Erweiterung des Marktplatzes iber die Hauptstralle, die Anpassung der Parkstdnde und die Schaffung von
Buskaps anstelle von Haltebuchten wird zusatzliche Flache fiir Begriinung und Radabstellanlagen geschaffen,
wodurch sich die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte erhoht.

5.3.3 Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwerverkehr

Die gezielte Lenkung von Durchgangs- und Schwerverkehr ist ein wichtiges Instrument zur Verbesserung der
Sicherheit, Lebensqualitat und Verkehrsorganisation in den Ortszentren. Zunachst sollen die Verkehrsstréme
in Aldingen und Aixheim mittels Kennzeichen-Erfassung ermittelt werden, um ein belastbares Datenfunda-
ment zu schaffen. Darauf aufbauend kénnen verkehrsrechtliche Beschrankungen gepruft und maégliche ver-
kehrliche Verlagerungen, Betroffenheiten sowie die VerhaltnismaRigkeit bewertet werden. Erganzend ist die
Prifung baulicher MaRnahmen maglich, um den Verkehr gezielt zu steuern.

5.3.4 Riickbau/Umgestaltung von Knotenpunkten zu Gunsten von
FuB-, Radverkehr, Barrierefreiheit und Baumen

Die Rickbau- und Umgestaltungsmafinahmen an zentralen Knotenpunkten sollen den Fokus starker auf Ful3-
und Radverkehr legen und die Barrierefreiheit verbessern. Ziel ist es, komfortable Strallenquerungen,
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verkurzte Querungsdistanzen und eine hohere Sicherheit flr alle Verkehrsteilnehmenden zu schaffen. Gleich-
zeitig werden Aufenthaltsqualitat und stadtebauliche Attraktivitdt durch erganzende Begriinung und Baum-
standorte erhéht.

5.3.5 Starkung der E-Mobilitat

Die Starkung der E-Mobilitat ist ein zentraler Bestandteil nachhaltiger Verkehrs- und Klimastrategien. Ziel ist
es, den Zugang zu Elektromobilitat niedrigschwellig zu gestalten, die Ladeinfrastruktur flichendeckend auszu-
bauen und Kommunen, Unternehmen sowie Privatpersonen bei der Nutzung und Planung von E-Fahrzeugen
zu unterstutzen.

5.3.6 Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung

Ein strukturiertes Parkraummanagement tragt entscheidend dazu bei, den 6ffentlichen Raum geordnet zu nut-
zen und Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen zu verringern. Durch klare Regeln und
eine angepasste Stellplatzorganisation kann der Parkdruck reduziert und gleichzeitig ein Umstieg auf umwelt-
freundliche Mobilitatsformen geférdert werden. Zudem entstehen neue Gestaltungsspielrdume fir mehr Auf-
enthaltsqualitat und Verkehrssicherheit im Straenraum.

6 Umsetzung, Verstetigung, Monitoring

Mit dem vorliegenden Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz definiert die Gemeinde Aldingen ihre ver-
kehrspolitischen Ziele fir die nachsten Jahre. Es werden MaRnahmen empfohlen, welche weiter konkretisiert
und umgesetzt werden mussen, um die Ziele bestmdglich zu erreichen. Im Folgenden wird ein Realisierungs-
konzept skizziert, dem eine Erlauterung der zugrunde liegenden Bewertungskriterien vorangestellt ist.

6.1 Umsetzung
Zeitrahmen der MaBnahmen

Der zeitliche Aufwand fiir die Umsetzung einer Manahme variiert je nach MaRnahmentyp, Zusténdigkeiten
und Umfang der beteiligten Stellen. Zudem kénnen Abhangigkeiten zu anderen Planungsvorhaben — wie Stra-
Rensanierungen, Siedlungsentwicklungen oder Manahmen aus libergeordneten Konzepten — den zeitlichen
Rahmen fir Planung und Umsetzung beeinflussen.

Zur besseren Orientierung werden die MalRnahmen in folgende zeitliche Kategorien eingeteilt:

o Kurzfristig (1-2 Jahre): Malnahmen, die mit geringem Planungsaufwand und wenigen Abstimmungspro-
zessen verbunden sind und rasch realisiert werden kénnen (z. B. Markierungen, Beschilderung, kleinere
Anpassungen).

e Mittelfristig (2-4 Jahre): MalRnahmen mit moderatem Planungs- und Koordinationsaufwand oder solche,
die im Zuge anderer laufender Planungen umgesetzt werden kdnnen (z. B. Umbauten im StraRenraum,
Anschaffung von Ausstattung).

e Langfristig (ab 5 Jahren): MaRnahmen, die komplexe Planungsverfahren erfordern, gréf3ere bauliche
Eingriffe mit sich bringen oder stark von externen Rahmenbedingungen abhangig sind (z. B. umfassende
Umgestaltungen, infrastrukturelle Grol3projekte).
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Daruber hinaus gibt es MalRnahmen, die wiederkehrend oder dauerhaft angelegt sind und kontinuierlich im
Verwaltungshandeln zu beriicksichtigen sind (z. B. Kommunikation).

Kosten und Aufwand der MaBRnahmen

Der Aufwand fiir die Umsetzung der einzelnen MaRnahmen kann im Rahmen einer konzeptionellen Planung
nur grob abgeschétzt werden. Eine belastbare Kostenkalkulation erfordert eine vertiefte Detailplanung. Fur
das vorliegende Konzept erfolgt die Aufwandsabschéatzung unter Berticksichtigung folgender Teilaspekte:

e Organisatorischer und koordinativer Aufwand (z. B. Abstimmung mit Behérden oder Dritten),

¢ Umfang und Art der zu erbringenden Leistungen (z. B. Markierungsarbeiten, Beschilderung, bauliche
Neugestaltung),

e Zeitlicher Aufwand fir die Planung und Umsetzung.

Auf dieser Grundlage ergibt sich folgende Zuteilung zu hohen, mittleren und geringen Kosten/Aufwand:
e Hohe Kosten: Umfassende bauliche Veranderungen, z. B. der barrierefreie Ausbau einer Bushaltestelle.

e Mittlere Kosten: Kleinere bis mittelgrof3e bauliche Veranderungen oder grofiere Anschaffungen, z. B.
Parkscheinautomaten, Fahrradabstellanlagen, Sitzgelegenheiten

e Geringe Kosten: Verkehrstechnische oder -rechtliche Mainahmen wie die Erneuerung / Schaffung von
Markierungen oder Beschilderung.

Wirksamkeit der MaBnahmen

Angesichts der Vielzahl vorgeschlagener MalRnahmen ist nur eine schrittweise Umsetzung méglich. Es bedarf
einer Gliederung der verschiedenen MalRnahmen nach ihrer Wichtigkeit bzw. Wirksamkeit. In die Bewertung
flieRen folgende Kriterien ein:

e Aktuelle Situation / Umfang der Verbesserung, insbesondere in Hinblick auf die Verkehrssicherheit,
e Bedeutung fiir besonders schiitzenswerte Personen (Kinder, Behinderte, dltere Personen etc.),
e Vorhandene Verkehrsstarken im jeweiligen Bereich,

e Wahrnehmung in der Offentlichkeit.

Die MaRnahmen werden wie folgt gegliedert:

¢ Hohe Wirksamkeit: Die MaRnahme bewirkt eine signifikante Verbesserung fur den Umweltverbund oder
die Verkehrssicherheit, insbesondere von besonders schiitzenswerten Personen.

e Mittlere Wirksamkeit: Die MaRnahme tragt zur Attraktivitatssteigerung des Umweltverbunds bei und ent-
scharft bestehende Nutzungskonflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden

e Geringe Wirksamkeit: Die MalRnahme wirkt unterstitzend fur die Verbesserung der Qualitédt des Umwelt-
verbunds, hat jedoch in Einzelfallen keinen unmittelbar spurbaren Effekt.

Priorisierung der MaBnahmen

Die Priorisierung der Maflnahmen erfolgt unter Berlicksichtigung der vorgenannten Bewertungen sowie der
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung. Entsprechend schlagt sich das Kosten-Nutzen-Verhaltnis in der Pri-
orisierung nieder. Die Einteilung dient als Orientierungshilfe fir die Umsetzungsplanung im Rahmen des Mobi-
litatskonzepts.

Die MaRnahmen werden entsprechend folgender Prioritatsstufen klassifiziert:

e Hohe Prioritat: MaRnahmen sollten vorrangig umgesetzt und insbesondere im Falle einer langen Umset-
zungsdauer zligig angegangen werden.
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o Mittlere Prioritat: MalRnahmen sollten im Anschluss an Ma3nahmen mit hoher Prioritat bzw. im Zuge ge-
nereller Umbaumafinahmen umgesetzt werden.

e Geringe Prioritdt: MalRnahmen haben eine geringere Bedeutung fir die Qualitdt des Umweltverbunds
oder lassen sich zum aktuellen Zeitpunkt nicht umsetzen. Diese sollten perspektivisch Uberprift und bei
veranderten Rahmenbedingungen ggf. neu bewertet werden.

Die angegeben Prioritaten dienen als Orientierung fur die Umsetzungsplanung des gesamten MaRnahmenpa-
kets. In Hinblick auf kiinftige Entwicklungen (stadtebauliche Entwicklungen, erforderliche StralRenplanungen /
Straflensanierungsmaflinahmen etc.) kann sich auch eine veranderte Reihenfolge der MaRnahmenrealisie-
rung ergeben. Grundsatzlich haben alle aufgefihrten Malnahmen Relevanz fiir ein nachhaltiges Verkehrsre-
gime und sollten regelmafig auf inre Umsetzbarkeit hin Uberprift werden. Insbesondere MaRhahmen mit ho-
her und mittlerer Prioritat sind von besonderer Bedeutung. Fur diese sollte mit Nachdruck zeitnah ein
Realisierungszeitplan erarbeitet werden. Die tatsdchliche Umsetzung hangt schlussendlich von der Finanzier-
barkeit bzw. Mittelbereitstellung ab und muss letztlich vom Gemeinderat entschieden werden.

Tabelle 6 gibt einen Uberblick tiber die finale Auswahl der MalRnahmen sowie (iber deren Bewertung.

. Kosten / . . L L

. [MaBnahme Zeitrahmen Aufwand Wirksamkeit | Priorisierung Zustandigkeit
Attraktivitatssteigerung des OPNV kurz- bis langfristig hoch mittel mittel Landkreis
Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen mittelfristig hoch mittel hoch Landkreis

OPNV &

Multimodalitat i
Mobilitatsmanagement an Schulen kurZfristig gering hoch hoch Gesn:;ﬂie !
Mobllltatsmanagerpent bei L{nternehmen oder im fortlaufend mittel mittel mittel Kommune
Zusammenhang mit Kontextanderungen
Verbesserung der innerértlichen Radverkehrsinfrastruktur kurzfristig gering hoch hoch Kommune

- - . - N . Kommune /
Anpassung der Radverkehrsfiihrung an Ortseingédngen mittelfristig mittel hoch mittel Baulasttrager
Installation von Fahrrad-Abstellanlagen mittelfristig mittel hoch mittel Kommune

FuB- und

Radverkehr 5 i i
Aufwertung der fu- und radlaufigen Verbindung zwischen " . - . . .

Ortsmitte und Bahnhof Aldingen tber die Hauptstrafie mittel- bis langfristig mittel - hoch mittel gering Kommune

Innerdrtlicher Ful- und Radweg Heidlesbach langfristig hoch gering gering Kommune

Aufenthalts-/ Umfeldqualitat und FuBverkehr kurz- bis mittelfristig | gering - mittel hoch mittel Kommune

Anpassung zulassige Héchstgeschwindigkeiten kurZfristig gering hoch hoch Landkreis

Stadtebauliche Umgestaltung Hauptstralle zw. Kreisel und . . . .

Uhlandstraie mittel- bis langfristig hoch hoch gering Kommune
. . . . Kommune

MIV & Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwerverkehr kurz- bis langfristig gering mittel hoch (Untersuchung/Konzept)

Parkraum- :

management Riickbau/Umgestaltung von Knotenpunkten zu Gunsten . L — " .
von Ful-, Radverkehr, Barrierefreiheit und Baumen mittel- bis langfristig mittel - hoch mittel gering Kommune
Starkung der E-Mobilitat kurz- bis mittelfristig mittel mittel mittel Private / Kommune
Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung mittelfristig gering - mittel mittel hoch Kommune

Tabelle 6: Einordnung der MaBnahmen nach Zeitrahmen, Kosten/Aufwand, Wirksamkeit, Priorisierung und Zustandigkeit

6.2 Verstetigung

Die Verstetigungsstrategie dient dazu, dass die entwickelten MalRnahmen umgesetzt und der Umweltverbund
dank kontinuierlicher Verbesserung der Infrastrukturen langfristig gestarkt und geférdert sowie die Aufenthalts-
qualitat erhoht wird.
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Hierzu werden folgende Aktivitdten empfohlen:

Jede verkehrliche und siedlungsstrukturelle Planung sollte den Umweltverbund gleichberechtigt bertick-
sichtigen und Verbesserungen fir den Umweltverbund und die Aufenthaltsqualitét untersuchen. Eine ent-
sprechende verwaltungsinterne Kommunikation und Sensibilisierung sind sicherzustellen.

Vorhaltung einer dauerhaften Stelle einer / eines Mobilitdtsbeauftragten innerhalb der Gemeindeverwal-
tung. Hier sollen ausschlieRlich verkehrliche Themen koordiniert werden.

Schaffung und Férderung von Angeboten zu Fortbildungen und Qualifizierungen im Themenfeld Nahmo-
bilitat.

Bildung einer verwaltungsinternen Arbeitsgruppe mit allen Stellen, die mit dem Thema Férderung des
Umweltverbunds und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat befassen (Tiefbauamt, Stadtplanungsamt, Ord-
nungsamt, Klimaschutz, Tourismus, Wirtschaftsforderung etc.), um zu gewahrleisten, dass bei Planungs-
vorhaben der jeweiligen Abteilungen die Belange des Umweltverbundes und der Aufenthaltsqualitat be-
rucksichtigt werden.

Schaffung interdisziplinarer Arbeitsgruppen mit Vertreter:innen verschiedener Amter und Behérden sowie
Interessensgruppen, Verbanden, der Wirtschaft, Polizei und Schulen zwecks Umsetzung und Weiterent-
wicklung des kommunalen Mobilitdtskonzepts.

Vernetzung zum Thema OPNV mit den Nachbarkommunen und dem Landkreis Tuttlingen, beispielsweise
durch regelmaRigen Austausch mit den Mobilitatsbeauftragten.

Beitritt zur Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg
(AGFK-BW) und unter anderem von attraktiven Férderprogrammen zur Nahmobilitat profitieren.

Festlegung und Sicherung eines ausreichenden Budgets zur Umsetzung der MalRnahmen und der Auf-
rechterhaltung eines hohen Qualitatsstandards.

Verbindliche Einflihrung von Qualitatsstandards fir die Planung, der Errichtung und insbesondere dem
Unterhalt der Infrastruktur fir den Umweltverbund. Dabei bietet sich die Kombination von Qualitatskontrol-
len (Check bzgl. Belagsschaden, Verschmutzung, Beleuchtung, Zustand der Sitzmdglichkeiten, Abfallei-
merfiillstand, Behinderungen durch Vegetation oder ruhenden Rad- und Kfz-Verkehr etc.) und Reini-
gungs- und WartungsmafRnahmen an der Infrastruktur (Reinigung der Gehwege, Winterdienst, Griinpflege
etc.) zwecks Nutzung von Synergien und Aufwandsminimierung. Die Haufigkeit der Kontrollfahrten wird
durch die Qualitatsanforderung definiert.

Planungsvorhaben und insbesondere der Abschluss von MalRnahmen aus der Mobilitdtskonzeption soll-
ten gegeniiber der Offentlichkeit kommuniziert werden. Ggf. bietet sich eine kleine ,Einweihungsfeier” an,
an welcher namhafte Reprasentant:innen aus der Verwaltung und der Politik teilnehmen.

Es sind regelmaRig Fortschrittsberichte zum Stand der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts zu erstellen
und zu verdffentlichen (Homepage der Gemeinde Aldingen, Pressemitteilung).

Regelmalige Teilnahme an Aktionen wie Tag der Umwelt, Europaische Woche der Mobilitat, (internatio-
naler) Aktionstag wie ,Zu Fuld zur Schule und in den Kindergarten®, ,Schritte-Challenge“ etc.

Aktiver Einbezug der Offentlichkeit zur Mitgestaltung der kiinftigen Verkehrsinfrastruktur und dem Erhalt
bestehender Infrastruktur bspw. mittels Senior-Scouts, School-Scouts, Wege-Patenschaften etc.
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6.3 Monitoring

Der Aktionsplan stellt einen Leitfaden zur verkehrlichen und zu einem gewissen Mafle auch stadtebaulichen
Entwicklung der Gemeinde Aldingen dar. Ein Monitoring dient der regelmaRigen Uberpriifung der Fortschritte
bei der Umsetzung und der Zielerreichung. Gleichfalls bietet es die Mdglichkeit, bei Bedarf gegenzusteuern,
indem Maflinahmen angepasst, optimiert oder zusatzliche MalRnahmen definiert werden.

e Jahrlich vorbereitend zur Haushaltsplanung Kurziibersicht zum Stand der umgesetzten MalRnahmen so-
wie Planungsablauf fir die kommenden Jahre

e Alle zwei bis drei Jahre Erstellung eines Fortschrittsberichts mit umfassender Analyse und Bewertung des
Umsetzungsstands und der Zielerreichung

e Spatestens in 10 Jahre Fortschreibung des Mobilitatskonzepts fiir die Gemeinde Aldingen
e Vorher-Nachher-Erhebungen des jeweiligen Verkehrstragers bei Umsetzung einzelner groRerer Mafnah-
men

Fur die Fortschrittsbetrachtung sowie die Messbarkeit der Zielerreichung bieten sich folgende KenngréRen an:

e Gegenlberstellung der Anzahl MaRnahmen, die
— vollsténdig realisiert wurden
— derzeit umgesetzt werden
— sich in der Planungsphase befinden
— noch nicht in Angriff genommen werden konnten

e Erhebung und Entwicklung des flieBenden und ruhenden motorisierten Individualverkehrs wie auch des
FuR- und Radverkehrsaufkommens an relevanten Punkten
— u. a. auch Erkenntnisse spezifischer Vorher-Nachher-Erhebungen

e  Auswertung der Fahrgastzahlen im OPNV
e Erhebung der Parkraumnachfrage

e Erhebung und Entwicklung des Modal Splits mittels regelmaRiger Haushaltsbefragung (z. B. seitens der
Gemeinde Aldingen initiierte Befragungen, Teilnahme an ,Mobilitat in Stddten — System reprasentativer
Verkehrsbefragungen (SrV)*)

e Anzahl durchgefiihrter Aktionstage, Veranstaltungen etc. mit Fokus auf den Umweltverbund
— Nach Mdglichkeit auch Aussagen zu den Erfahrungen, bspw. Riickmeldungen seitens der Teilneh-
menden

e Erhebung und Auswertung der Unfallstatistik

e Entwicklung der eingesetzten finanziellen Mittel zur Umsetzung des Mobilitatskonzepts pro Einwohner:in
pro Jahr
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7 Beteiligungsprozess

Zur Sicherstellung der Akzeptanz von vorgeschlagenen Maflnahmen ist es essenziell, dass sowohl die Politik
als auch die von MafRnahmen betroffenen Personen friihzeitig informiert und beteiligt werden. Bei der Erstel-
lung des integrierten Konzepts hat daher ein umfassender Beteiligungsprozess stattgefunden.

71 Workshop 1: Analyse und strategische Zielsetzung-

Am 03.04.2025 fand der Workshop 1, Teil A und Teil B im Rathaus Aldingen statt. Teilnehmende des Work-
shop | waren Vertretung der Gemeindeverwaltung, der Donaubergland Marketing und Tourismus GmbH, der
Gemeinderatsfraktionen, der Klimagruppe, der Gemeinschaftsschule, der Elternvertretung, der Jugend und
der Senior:innen.

Inhalt des Workshop 1 war die Vorstellung der Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse, die im Rahmen
des Aktionsplans erstellt wurde. Diese Analyseergebnisse bildeten anschliefend die Grundlage fiir die strate-
gische Zielsetzung. Die Zielsetzungen fur die Aktionsplan wurden im Workshop diskutiert, abgestimmt und
weiterentwickelt.

Von den Teilnehmenden wurden folgende Themen und Herausforderungen benannt, die im Aktionsplan be-
rucksichtigt werden sollen:

e E-Mobilitat

e Schwerlastverkehr, Umleitung

. Durchgangsverkehr?, Quell-Ziel-Verkehre?

e Perspektivische innerdrtliche Radverkehrsfiihrung, Alternativen zu Schutzstreifen?

e Hohe (Kfz-)Pendelverkehre bericksichtigen

e Schul-/Kindermobilitat, Elterntaxi

e Laufbus

e Jugend-Mobilitat, Teilhabe

¢ Kinder/Eltern Bring- und Holverkehr (Freizeit)

e  (OV-Ticket Angebote flr Gruppen/Schiler:innen

e Verknipfung von Alltags- und touristischer Mobilitat

e Vorschlag Innenstadt-Verkehr: Einbahn-Ring

e Gegenseitige Akzeptanz, Riicksichtnahme aller Verkehrsteilinehmenden

e Stellplatzregelung fiir Mehrfamilienhduser, gesetzliche Grundlagen passend fiir Aldingen?

e Parkraummanagement (Parkgebuhren fir ¢ffentliche Parkplatze?), Fahrbahnrandparken

e  Forderprogramme fir Umsetzung

e Birgerbeteiligung/-information fur Akzeptanz

20. November 2025
Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 72



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Abbildung 49: Impressionen Workshop 1 3.04.2025

7.2 Onlinebeteiligung

Vom 08. Mai bis 05. Juni 2025 wurde eine Onlinebeteiligung im Rahmen der Erstellung des Aktionsplans Mo-
bilitdt, Klima- und Larmschutz durchgefihrt.

Die Onlinebeteiligung war in die drei folgenden Schritte unterteilt:

7. Inder Umfrage wurden grundséatzliche Fragen/Einstellungen zum Thema Mobilitat, Klima- und Larm-
schutz sowie zur temporaren Umgestaltung des Marktplatzes und der Hauptstralle abgefragt.

8. In der Karte «MaRnahmenvorschlage» waren MalRnahmenvorschléage eingetragen, die bereits zwischen
Gemeindeverwaltung und Planungsbliro erarbeitet waren, dargestellt. Diese konnten eingesehen, bewer-
tet und kommentiert werden.

9. In der Karte «Handlungsbedarfe» konnten die Blirger:innen frei eintragen, wo sie in der Gemeinde Aldin-
gen Handlungsbedarf in den Bereichen Mobilitat, Klima- und Larmschutz sehen.
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Aldin;(‘;‘éi'i

Projektbeschreibung Umfrage MafRnahmenvorschlage Handlungsbedarfe Kontakt

Onlinebeteiligung zum Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

Wir freuen uns, Sie auf der Webseite zur Onlinebeteiligung zum Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen begriiBen zu dirfen. Die Gemeinde
Aldingen erstellt momentan einen Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz. Die Fertigstellung des Plans ist fir Oktober 2025 geplant. Der Aktionsplan
fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz ist ein Instrument zur klima- und larmschutzorientierten Verkehrsplanung fir kleinere und mittlere Kommunen mit bis
zu 50.000 Einwohner:innen. Durch die Kombination von Klima- und Larmschutz werden Synergien zwischen beiden Planungsansatzen genutzt. Die Kosten
der Erstellung des Aktionsplans werden zu 75 Prozent durch das Land Baden-Wiirttemberg geférdert.

Als Hintergrundinformation steht die Starken-Schwéchen-Analyse des Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen zum Download zur
Verflgung.

Die Beteiligung ist in folgende Schritte unterteilt:

¢ Zur Umfrage: In der Umfrage werden grundsatzliche Fragen/Einstellungen zum Thema Mobilitat, Klima- und Larmschutz sowie zur temporaren
Umgestaltung des Marktplatzes und der HauptstraBe abgefragt.

« MaBnahmenvorschlage: In der Karte sind MaBnahmenvorschlage aus dem Aktionsplan hinterlegt. Diese konnen eingesehen, bewertet und
kommentiert werden.

« Handlungsbedarfe: In dieser Karte konnen Sie frei eintragen, wo Sie in der Gemeinde Aldingen Handlungsbedarf in den Bereichen Mobilitat, Klima-

und Larmschutz sehen.
Zur Umfrage MaRnahmenvorschldge Handlungsbedarfe

Abbildung 50: Onlinebeteiligung Aldingen

7.21 Umfrage
e Anzahl Fragebogen / Teilnehmer: ca. 330 (Teilweise Mehrfachangaben)
e  Geschlecht: je 48% weiblich/mannlich, 3% keine Angabe, 1% divers

e Alter: mit Ausnahme der Jugend sehr gute Reprasentanz

35%

30%

25%

20%

15%

10%

0% —

06-17 18-24 25-34 35-44 45-64 65-74 75+
Beteiligung 0% 11% 15% 17% 32% 17% 7%
Einwohnerstatistik 14% 8% 13% 14% 31% 12% 10%

mBeteiligung = Einwohnerstatistik

Abbildung 51: Anteil der Teilnehmenden nach Altersgruppen
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Der GroRteil der Befragten (86 %) lebt in Aldingen, 5 % in Aixheim, das dabei leicht unterreprasentiert ist, wah-
rend 9 % einen anderen Wohnort haben oder keine Angabe gemacht haben.

Uber die Halfte der Befragten ist regelmaRig zu FuR oder mit dem Fahrrad unterwegs, wéhrend der Kfz-Ver-
kehr weiterhin das dominierende Verkehrsmittel in der Gemeinde ist. Der 6ffentliche Personennahverkehr hat
im innerortlichen Verkehr kaum Bedeutung.

Regelmalig genutzte Verkehrsmittel Gewollt haufiger genutzte Verkehrsmittel
1% 2% 2% = Auto/Motorrad/etc. 139 = Auto/Motorrad/etc.
° 20%
\ = Fahrrad = Fahrrad
13%
29% ZuFuR Zu Fuls
1% And
Anderes nderes
- - 0 o * Offentliche
. Offentliche 20% 33% Verkehrsmittel (Bus,
Verkehrsmittel (Bus, Bahn)
Bahn) - keine Angabe

Abbildung 52: RegelmaBig genutzte (links) und gewollt hiaufiger genutzte (rechts) Verkehrsmittel

Allerdings wiinscht sich ein Drittel der Befragten, haufiger mit dem Fahrrad fahren zu kénnen. Als Hindernisse
werden die unzureichende Radinfrastruktur sowie das Unsicherheitsgefiihl aufgrund der hohen Fahrzeugge-
schwindigkeiten und des viel Schwerverkehrs genannt. 20 % der Befragten wiirden haufiger zu Fu? gehen,
wenn die Behinderungen auf Gehwegen durch den flieBenden Verkehr, die mangelhafte Infrastruktur und feh-
lende Querungsmadglichkeiten beseitigt wiirden.

Eine von zwoIf Personen, die sich an der Befragung beteiligten, gab an, dass sie eine Steigerung der Nutzung
des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) begriiRen wiirden. Als Griinde hierfiir wurden die mangelnden
Verbindungen des OPNV sowie die als exzessiv empfundenen Fahrzeiten angefiihrt.

20. November 2025
Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 75



Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Fehlende Motivation

Fehlende Car-/Bikesharing-Angebote
Fehlende Flexibilitat

Gesundheitliche Griinde

Fehlende Querungsmaoglichkeiten
Unbequemlichkeit

Viel Kfz-Verkehr

Fehlende Fuliverkehrinfratsruktur
Fehlende Infrastruktur

Viel Schwerverkehr

Nicht ausreichende Parkmdglichkeiten
Fehlende nahegelegene Einkaufsmdglichkeiten
Behinderung der Gehwegen

Hohe Fahrzeuggeschwindigkeiten
Unsicherheitsgefuhl

Langere Fahrzeiten

Fehlende OV-Verbindungen
Fehlende Radinfrastruktur

o

10 20 30
Haufigkeit der Nennungen

Abbildung 53: Hindernisse fiir bevorzugte Verkehrsmittel

65% der Befragten wiirden eine Photovoltaik-Uberdachung auf éffentlichen Parkplatzen begriiken. Potenzielle
Lage fir solche Anlagen sehen die Befragten auf den Parkplatzen vor dem Rathaus, Schulzentrum, Friedhé-
fen sowie auf den Parkplatzen von Edeka oder Netto.

Potenzielle Lage fUr PV-Anlagen

Industriegebiet m—m 2
Hotel Aurelia  mmmm 2
Spielplatz am Rathaus 2
Auf offentlichen Gebauden —mm—— 3
Marktplatz  m— 3
Offentliche Parkplitze 3
An allengroBen Parkplatzen me— 4
Umfrageergebnis: Photovoltaik auf dffentlichen Bichere! mmmm—m4
Parkplatzen Ortsmitte  —— 5
Hallenbad ~me—— 5
Ich weil nicht Bahnhof ~ne—— 5
20% Erich-Fischer-Halle  m— 6
Sporthalle E—— —— 7
Friedhof E———— 10
Edeka-Parkplatz ——— 13
Netto-Parkplatz  E———— 13
Rathausparkplatz S ——————— |3

Nein

15% ) Schulen 19
1 Uberrall, wo méglich ist 24
65% Rathaus 33
0 5 10 15 20 25 30 35

Haufigkeitdes Vorschlags Personen)

Abbildung 54: Meinungsbild zu Photovoltaik und potentielle PV-Standorte

Bei der Frage nach Potenzialen fir Entsiegelung und Begriinung des StraRenraums werden vorrangig der
Marktplatz, HauptstralRe und generell die Ortsmitte benannt.
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Potenzielle Begriinungsorte

Hallenbad
Schuraer StraBe
BahnhofstraBe
UhlandstraBe
Rathausparkplatz
Trossinger StraBe
Uberrall

Schulen
Ortsmitte

HauptstraBe

Marktplatz

o
[N)
~

6 8 10
Héufigkeit des Vorschlags (Personen)

e
L]
[y
s

16

Abbildung 55: Potenzial fiir Entsiegelung und Begriinung des StraBenraums

48% der Teilnehmer sind von Verkehrslarm betroffen. Die Einflhrung von Tempo 30 auf den innerértlichen
Hauptverkehrsstrale befiirworten allerdings nur 43%.

Umfrageergebnis: Betroffenheit von Umfrageergebnis: Einordnung Tempo 30 auf den
Verkehrslarm innerértlichen Hauptverkehrsstralle fiir

Ich weil Reduktion des Verkehrslarms

nicht
2% Ich weil nicht
3%

Ja
Ja 43%
48%
Nein
50%
Nein
54%

Abbildung 56: Betroffenheiten Verkehrslarm und Meinungsbild zu Tempo 30
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722 MaRnahmenvorschlage
In diesem Befragungsteil konnten insgesamt 83 MafRnahmenvorschlage bewertet werden.

Malinahmenvorschlage bewerten

Hier kénnen Sie die bisherigen MaBnahmenvorschlage des Aktionsplans bewerten.

+| m | @ | Q

e &
g g
o~ ~

Legende

Zu FuBgehen (4)
@ Fahrrad (32)
Q OPNV (4)

Q Auto (17)

Aufenthaltsqualitat (25)

crosses©

Abbildung 57: MaBnahmenvorschlage Onlinebefragung

Wahrend die Vorschlage zur ,Verkehrsberuhigung, Umgestaltung und Erh6hung der Aufenthaltsqualitat von
Marktplatz und HauptstraRe durch dauerhafte attraktive Gestaltung, Stadtmobiliar und mehr Griin“ oder auch
»Entsiegelung / Rickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflachen zugunsten von Griinflachen bzw. Griinpflan-
zungen, oder Flachen fir den FuR- und Radverkehr* (5 Orte) keine Resonanz fanden, wurden mit 205 Likes
und 69 Dislikes die Vorschlage zu ,Riickbau/Umgestaltung von Knotenpunkten zu Gunsten von Ful3-, Radver-
kehr, Barrierefreiheit, Strallenbegriinung und Baumen* (19 Orte) intensiv diskutiert.
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Riickbau/Umgestaltung

AL, KP Heerstr. / Ribecker Str.

AL, KP Riibécker Str./ Aixheimer Str.

AX, KP Neuhauer Str. / Aldinger Str.

AL, KP In Stocken / Im Grund

AL, KP Rubacker Str. / Brunnenstr.

AL, KP Bahnhofstr. / Spaichinger Str.

AL, KP Im Stocken / Im Grund
AX, KP Neuhaus / B14
AX, KP Trosselstr. / K5910

AL, KP Riedwasen / Holderlinstr. / Steig Str.
AL, KP Tréssinger Str. / Im Dérfle

AL, KP Im Grund / Schuraer Str.

AL, KP Hauptstr. / Bahnhofstr. / Rottweilerstr.
AL, KP Kirchsteig / Am Gauger/ Im Eigenleh
AL, KP Hauptstr. / Uhlandstr.

AL, KP Tréssinger Str. / Brunnenstr. / K5910
AL, KVP Hauptstr. / Aiheimer Str./ Talhalde
AL, KP Hauptstr. / Schurauer Str.

AL, KP Schurauer Str. / Von-Sauffenberg-Str.

e

o
o
=
o
=
o
8]
=]
N
o
w
=]

m DisLike mLike

Abbildung 58: Bewertung Riickbau/Umgestaltung von Knotenpunkten

Beziiglich der Frage zur Realisierung eines Parkhauses, um das Parken im StraRenraum zu reduzieren, sind
die Meinungen geteilt (20 Likes, 2 Dislikes).

Eine grofe Mehrheit beflirwortet hingegen das Markieren 6ffentlicher Parkplatze, um das Parken zu regeln.

AL, Axheimer Str. 51-53
AL, Aixheimer Str., 16
AL, Am Eckrein

AL, HauptstraBe, 25
AL, Trossinger Str. 12

AL, Holdlinstr. 29

li

AL, Markiplatz 7

o
(8]

10 15 20 25 30 35 40 45

H DisLike M Like

Abbildung 59: Bereiche zur Markierung 6ffentlicher Stellplatze
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Bei der Verortung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen zeigt sich eine tiberwiegend ablehnende Haltung
zu den Einzelvorschlagen.

AX, Neuhaus I
AX, Aldinger Str. (Abschnitt von Trosselstr.) .
AX, Aldinger Str. -
AX, Neufrauer Str., Sulzstr. I

AL, Trossinger Str., HauptstraBe (bis zum KVP)

AL Schurauer Str. —

AL, Ribackerstr., Uhlandstr., Hauptstr.,
Rottweiler Str.

0 2 4 6 8 10 12

m DisLike M Like

Abbildung 60: Bewertung Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafen

Die MaRnahmenvorschlage fiir das Fahrrad thematisieren einerseits die geplanten Radschutzstreifen und an-
derseits mogliche Fahrradabstellanlagen. Die Schutzstreifen finden nur eine geringe Resonanz (5 Like, 6 Dis-
like), wohingegen die Abstellanlagen an 14 mdglichen Orten i.a. befiirwortet werden.

AL, Hengstler GmbH
Al, Gemeinschaftschule Aldingen+
AL, Im Grund 6
AL, Heubergstr. (Neue Sporthalle)
AL, St.Marien Kirche
AX, Kindergarten St. Josef
AX, Aixheimer Rathaus (Aixheimer Hauptstr....
AL, Alte Turnhalle
AL, Tennisclub Aldingen

Al, Schurauer Str. 15-13

[ERTT

AL, Heubergstr. (Hallenbad)
AL, Evangelischer Kindergarten Hand in Hand —————

AL, Ev. Kindergarten im Brihl, Im Brihl 26 1

AL Hauptstr. 4 |

o
(&)
[y
o
[y
(&)}
N
o
N
(&)

Abbildung 61: Bewertung Fahrradabstellanlagen

Die vier Maknahmenvorschlage zum OPNV werden wie folgt bewertet:
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DB-Fahrkarten-Automat am Bahnhof Aldingen
installieren

Park&Ride-Parkplatz am Bahnhof Aldingen erweitemn

Barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen in Aldingen
und Aixheim

Langere Zlge zu Hauptverkehrszeiten einsetzen

Il

o
w

10 15 20 25 30

Abbildung 62: Bewertung MaBnahmen OPNV

Im FuBRverkehr wird vorrangig die Idee eines Laufbusses 3 in Aixheim und auch in Aldingen befiirwortet.

Aufwertung der fuB- und radlaufigen
Verbindung zwischen Ortsmitte und Bahnhof
Aldingen tber die HauptstraBe

FuBweg-Querverbindung Bahnhofstr.

Laufbus zur Schule, zu Kindergérten und

Kindertagesstitten: Aixheim |

Laufbus zur Schule, zu Kindergarten und
Kindertagesstatten. Aldingen

o

2 4 6 8 10 12 14 16 18

m DisLike o Like

Abbildung 63: Bewertung MaBnahmen FuBverkehr

3 eine organisierte Gruppe von Kindern, die gemeinsam zu FuR zur Schule gehen, wobei sie eine festgelegte Route mit Haltestellen nutzen.

Die Kinder werden an diesen Haltestellen von Erwachsenen, den sogenannten Laufpaten, abgeholt und gemeinsam zur Schule begleitet.
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7.23 Handlungsbedarfe

In diesem Befragungsteil wurden insgesamt 91 Ma3nahmenvorschlage eingebracht.

Handlungsbedarfe

Hier kdnnen Sie eintragen, wo Sie in der Gemeinde Aldingen in Bezug auf Mobilitat, Klima- und Larmschutz Handlungsbedarfe sehen.

el

m\\q

Legende

/] 9 Zu FuRgehen (9)

/] @ Fahrrad (9)

8 Q orwve

8 Q Awows

/] 9 Aufenthaltsqualitat (15)
8 @ sorstiges @)

Kleiner Heuberg

Abbildung 64: Handlungsbedarfe Onlinebefragung

19 Vorschlage wurden mehr als 20 mal mit Zustimmung oder Ablehnung bewertet.
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T30 nur nachts Trossinger Str.

Ecke Dellinger Str., Egart. Nutzung Parkplatz
Dellinger StraBe (innerorts): T30

Dellinger StraBe (auBerorts). Natur pur

T30 Trossinger Str.

Blitzer Von-Stauffenberg-Str.
Verkehrsberuhigung Von-Stauffenberg-Str.

Kreisel Hauptstr. / Aixheimer Str....

Parken Holdlinstr. Verbessem

Parkverbot Auffahrt zum Eckrain
Radverkehrsfuhrung KVP B14/Rottweiler Str.
Fahrradweg Trossinger Str.

In der kompletten Ortschaft Tempolimit 30km/h
Tempo 30 in der BrunnenstraBe
Bunter Rathausplatz

Parken am StraBenrand einschranken Holdlinstr.

Rechts-vor-Links Kreuzung Obere Felbenstr./Im...

Mehr Gastronomie in er Ortsmitte
Seniorenanlage zu wenig Parkplatze
Entwicklung Storchenwiese

T30 und neuer Belag Schuraer Str.

Abbildung 65: Handlungsbedarfe mit liber 20 Reaktionen
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MaBnahmenvorschlage bewerten

Hier kénnen Sie die des bewerten.
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Handlungsbedarfe

Hier kénnen Sie eintragen, wo Sie in der Gemeinde Aldingen in Bezug auf Mobilitat, Klima- und Larmschutz Handlungsbedarfe sehen.

o

+ | Kiicken Sie auf eine freie Flache in der Karte, um eine Idee zu verorten und einzutragen. in]

Idee ohne Verortung mitteilen

Legende
2u Fusgehen (0
@ rorne 0

Q 6PNV (0)

Q 2o
Aufenthaltsqualitat (1

9 Sonstiges (1

)

Halle 4.
R
Halle 2

Halle 1

Abbildung 67: Onlinebeteiligung Aldingen, Handlungsbedarfe angeben

MaRBnahmenvorschlage
73 MaRnahmen wurden kommentiert und bewertet. 91 weitere Handlungsbedarfe genannt und identifiziert.
Fur die MaRnahmenentwicklungen kénnen in erster Linie die folgenden Punkte mitgenommen werden:
e Parkraummanagement: 6ffentliche Parkplatze markieren, Parken nur auf markierten Parkplatzen am
Parkplatz:
o KP Von-Stauffenderg-Strale/Eugen-Bolz StralRe (slidlich Rathaus)
o  KP Schubertweg/Holderlinstralle
e Trossinger StralRe 14
e Hauptstralie 25
e Am Eckrain 7
Ruckbau/Umgestaltung von Knotenpunkten zu Gunsten von Ful3-, Radverkehr, Barrierefreiheit, Stra-
Renbegriinung und Baumen:
e An KP Schurauer StralRe/ Von-Stauffenderg-Stralle
e Langere Zlge zu Hauptverkehrszeiten einsetzen
e Sichere Fahrradabstellanlagen (keine Vorderradklemmen, sondern Fahrrad-Anlehnblgel) an 6ffentli-
chen Gebauden
e An der Hauptstralte
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Vorschlage, die gleichermalien positiv wie negativ bewertet wurden:

e Parkhaus bauen, um Parken im Stralenraum zu verringern
¢ Am Rathaus

e Ander Eugen-Bolz-Stralke 7

Handlungsempfehlungen

Auferdem wurden in der Onlinebefragung 91 weitere Handlungsbedarfe genannt und bewertet.
Sehr gut bewertete Handlungsbedarfe (mehr als 20 Likes) sind:

e Vorschlag fiir einen Parkplatz fiir Besucher des Feldwegs/Kapelle
e Fahrverbot (nur Anlieger frei) auf der Dellinger Straf3e

e  Tempo30 auf der Dellienger Stral’e (Abschnitt zwischen Schurauer Strale und Egart) und Brunnen-
stralle

e Parkbeschrankung oder auf der HolderlinstralRe 16, 36 (zu viel ruhender verkehr, die Durchfahrt ist
abends erschwert)

. Mehr Gastronomie auf der Hauptstralle (z.B. Eisdiele)

e Sitzmdglichkeiten vor dem Rathaus

e Hauser/ Parkanlage / Kleingewerbe auf der Storchenwiese (Unlandstrale und Hauptstrale)
e Parkverbot bei der Einfahrt zum Eckrain (Holdlingerstralle 33)

e Umgestaltung des Kreisels auf der HauptstraRe / Aixheimer Strale zugunsten des Rad- und FuRver-
kehrs

o Rechts-vor-links Markierung ("Haifischzahne") auf der Kreuzung Obere Felbenstralle und im Dérfle

e Gesicherte Uberleitung fiir den Radverkehr (z.B. farbige Markierung der Querungen oder der Rad-
fahrstreifen)

e Auf der Rottweiler StralRe

e Auf der Tréssinger Stralle

Vorschlage, die gleichermalen positiv wie negativ bewertet wurden

e Tempo 30:
e Aufder Schurauer Stralle
e Auf der Tréssinger Stralle
e 30-er Zone

e Auf der Schurauer StralRe

Der gemeinsame Wille und die gegenseitige Anerkennung zwischen in der Gemeinde sind bei den folgenden
Malnahmen zu sehen:

e Parkplatzmarkierung und Schaffung von mehr Parkplatzen fiir die Bewohner auf der Hélderlinstral3e.
e Radschutzstreifen auf der Trossinger Strale in Aldingen und auf der Sulzstral3e in Aixheim
e Innerortlicher Rad- und FuRweg auf dem Lindenacker fir die Sicherheit der Schuller

e Umgestaltung des Kreisverkehrsplatzes HauptstraRe / Aixheimer Stral3e in Aldingen und der Kreu-
zung Neuhaus/B14 in Aixheim zugunsten des Rad- und Ful3verkehrs
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e Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ,Bahnhof” in Aldingen

Dariiber hinaus besteht trotz auseinander gehender Meinungen ein deutliches Interesse an der Einflihrung
von Tempo 30 auf der Schurauer Straf3e und der Trossinger Straf3e.

Zudem besteht in der Ortsmitte ein wachsender Bedarf an barrierefreien Parkplatzen. Beziiglich des Baus der
Parkhauser auf dem Rathausparkplatz und auf der Eugen-Bolz-Strafl3e zeigen sich innerhalb der Blrgerschaft
eher negative Reaktionen. Dennoch stellt dieses Vorhaben aus verkehrsplanerischer Sicht eine sinnvolle L6-
sung zur Entlastung der Parksituation im Ortskern dar.

7.3 Seminar zu den MaRnahmen im Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz
in Aldingen

Am Dienstag, den 22.07.2025, fand in Aldingen ein Seminar zu den MalRnahmen im Rahmen des ,Aktions-
plans fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz® statt. Die Veranstaltung wurde vom Kompetenznetz Klima Mobil
organisiert und stellt einen zentralen Baustein in den laufenden Planungsprozessen der Gemeinden dar.

In Aldingen begrifite Birgermeister Ralf Sulzmann die Teilnehmenden persénlich und betonte die Bedeutung
des integrierten Planwerks als Startpunkt auch fiir seine Amtszeit: ,Wir befinden uns mitten im Prozess — und
das ist eine groRe Chance fir Aldingen.*

Gastgeber Tobias Vogt vom Kompetenznetz Klima Mobil zeigte sich sehr zufrieden mit dem Verlauf: ,Es war
eine sehr harmonische, sehr schdone Veranstaltung, bei der wir uns ausgiebig mit den Maflnahmen, aber auch
mit Fragen rund um Beteiligung und Leitlinien auseinandersetzen konnten.*

Im Mittelpunkt des Seminars standen der interkommunale Austausch, Vernetzung und intensive Diskussio-
nen. Die fachlichen Schwerpunkte lagen auf der Aufwertung von Stral3en und Platzen, einer griinen und kli-
maangepassten Innenstadt, der Optimierung von Ampelschaltungen, gesiinderem Wohnen sowie der generel-
len Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum. Fachlich begleitet wurde die Veranstaltung durch
fundierte Vortrage von Bauassessorin Dipl.-Ing. Juliane Krause vom Planungsbiiro Plan & Rat aus Braun-
schweig sowie Dipl.-Ing. Oskar Emanuel vom Biiro IVAS aus Dresden.

Ein besonderes Highlight war die anschlieRende Exkursion durch die Ortsmitte, gefiihrt von Marc Krasser aus
dem Bauamt der Gemeinde Aldingen. Dabei wurden unter anderem die derzeit ausgeliehenen ,Ortsmittenmo-
bel“ des Landes Baden-Wirttemberg vorgestellt, die sich harmonisch ins Stadtbild einfligen. Neben gelunge-
nen Beispielen fir mehr Griin und Aufenthaltsqualitat wurden auch Herausforderungen thematisiert — etwa
das Gehwegparken, die Elterntaxis vor Schulen und die generelle Parksituation.

Das Seminar war rundum ein voller Erfolg und ein wichtiger Schritt auf dem Weg zur nachhaltigen und lebens-
werten Entwicklung Aldingens und den weiteren teilnehmenden Kommunen.
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Abbildung 68: Seminar des Kompetenznetzes Klim Mobil in Aldingen 22.07.25

7.4 Workshop 2: MaBnahmenplanung

Am 25. September 2025 fand der Workshop 2 wiederum im Rathaus Aldingen statt. Eingeladen war der glei-
che Teilnehmerkreis wie in Workshop 1 mit einer Vertretung der Gemeindeverwaltung , der Gemeinderatsfrak-
tionen, der Klimagruppe, der Gemeinschaftsschule, der Jugend und der Senior:innen.

Inhalt des Workshop 2 war zuerst ein Riickblick auf die abgestimmten Ziele des Aktionsplans sowie die Er-
gebnisse der Online-Beteiligung und der temporaren Moblierung. In einem zweiten Block wurden die Mafl3nah-
menbiindel OPNV & Mobilitatsmanagement, Fulverkehr & Radverkehr sowie MIV & Parkraummanagement
vorgestellt.

Die 16 MaRnahmenblécke (vgl. Beilage 3) wurden in einer anschlieRenden Gruppenarbeit intensiv hinsichtlich
Wirksamkeit, Umsetzbarkeit und mdglicher Alternativen diskutiert. In zwei Gruppen konnten die Teilnehmen-
den an themenspezifischen Stellwanden zu einzelnen MaRnahmenbiindeln ihre Zustimmung geben und die
MaRnahmen priorisieren. AufRerdem hatten sie die Mdglichkeit, eigene Erganzungen dazu einzubringen

Abbildung 69: Impressionen Workshop 2 25.09.2025
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Die aggregierten Ergebnisse der Bewertung fiir die 16 MaRnahmenbindel sind in der Abbildung 70 darge-
stellt. D Die Auswertung zeigt eine insgesamt hohe Zustimmung zu den vorgeschlagenen Maflnahmen. Be-
sonders positiv bewertet wurden das Mobilitdtsmanagement an Schulen, die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
fur den Fuverkehr sowie die Verbesserung der innerortlichen Radverkehrsinfrastruktur. Mainahmen wie die
LAttraktivitatssteigerung Offentlicher Personennahverkehr* und der ,Riickbau bzw. die Umgestaltung von Kno-
tenpunkten zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs® erhielten hingegen vergleichsweise weniger Zustimmung.

0.

=]

0.5 1.0 15 2.0
3 Mobilitatsmanagement an Schulen I

2 Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen

5 Verbesserung der innerértlichen Radverkehrsinfrastruktur

10 Aufenthalts-/ Umfeldgualitat und Fultverkehr

6 Anpassung der Radverkehrsfihrung an Ortseingangen

9 Innerdrtlicher Ful- und Radweg Heidlesbach

13 Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwerverkehr

8 Aufwertung der fuli- und radlaufigen Verbindung zwischen Ortsmitte
und Bahnhof Aldingen iber die Hauptstrale

16 Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung
7 Installation von Fahrrad-Abstellanlagen

11 Anpassung zulassige Héchstgeschwindigkeiten

4 Mobilitatsmanagement bei Unternehmen ader im Zusammenhang
mit Kontextanderungen

15 Starkung E-Mobilitat

12 Stadtebauliche Umgestaltung Hauptstrafie zw. Kreisel und
Uhlandstralte
14 RiickbawUmgestaltung von Knotenpunkten zu Gunsten von Fult-,
Radverkehr, Barrierefreiheit und Baumen

1 Attraktivitatssteigerung des Offentichen Personennahverkehrs [l

Durchschnittliche Zustimmung

Abbildung 70: Aggregierte Bewertungsergebnisse der Zustimmung zu den MaBnahmenbiindeln

Im Rahmen des Workshops hatten die Teilnehmenden weiterhin die Mdglichkeit, die Prioritaten fiir die vorge-
schlagenen MalRnahmen zu setzen.

Das aggregierte Ergebnisse kann Abbildung 71 entnommen werden und spiegeln das deutliche Meinungsbild
der Teilnehmenden wider: Besonders MafRnahmen zur Verbesserung der schulischen Mobilitat wurden als
besonders wichtig eingestuft. Auch der ,Barrierefreie Umbau von Bushaltestellen“ sowie die ,Verbesserung
der innerértlichen Radinfrastruktur” wurden Gberwiegend als hoch priorisiert bewertet.

Im Gegensatz dazu wurden MaRRnahmen wie die ,Attraktivitatssteigerung des offentliches Personennahver-
kehr* sowie der ,Riickbau und die Umgestaltung von Knotenpunkten® von den Teilnehmenden weniger stark
priorisiert.

Diese Ergebnisse geben wertvolle Hinweise darauf, welche Themen aus Sicht der Teilnehmenden besonders
dringlich sind und wo ein konkreter Handlungsbedarf besteht.
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0.

=

1.0 20 3.0 4.0
3 Mobilitatsmanagement an Schulen NN

11 Barmrierefreier Umbau von Bushaltestellen

2 Verbesserung der innerdrtlichen Radverkehrsinfrastruktur

10 Anpassung der Radverkehrsfihrung an Ortseingangen

16 Starkung E-Mobilitat

15 Mobilitatsmanagement bei Unternehmen oder im
Zusammenhang mit Kontextanderungen

5 Aufenthalts-/ Umfeldqualitdt und Fullverkehr
6 Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung
13 Anpassung zulassige Hochstgeschwindigkeiten

7 Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwerverkehr

12 Aufwertung der fulk- und radldufigen Verbindung zwischen
Ortsmitte und Bahnhof Aldingen lber die Hauptstralie

8 Installation von Fahrrad-Abstellanlagen

9 Innerartlicher Full- und Radweg Heidlesbach

14 Rickbau/Umgestaltung von Knotenpunkien zu Gunsten
von Fuld-, Radverkehr, Barrierefreiheit und Baumen
4 Stadtebauliche Umgestaltung Hauptstralle zw. Kreisel und
Uhlandstralie
1 Attraktivitatssteigerung des Offentlichen
Personennahverkehrs

Durchschnittliche Priontat
Abbildung 71: Aggregierte Bewertungsergebnisse der Priorisierung

Neben der Bewertung der Mafinahmen hatten die Teilnehmenden die Méglichkeit, individuelle Stellungnah-
men zu den Vorschlagen abzugeben. Diese Ruckmeldungen sind in Tabelle 7 dokumentiert und bieten wert-
volle qualitative Ergdnzungen zur quantitativen Bewertung. Besonders hervorgehoben wurden die MaRRnah-
men in Bezug auf die Radverkehrsfiihrung, zu welchen zahlreiche Vorschlage und Kommentare eingegeben
wurden. Auch die Schulstral’e wurde als besonders wichtig betont, was auf die Bedeutung sicherer Schul-
wege fiir die Gemeinde hinweist.

Diese Hinweise verdeutlichen, welche MalRhahmen aus Sicht der Teilnehmenden besonders relevant sind und
wo gezielte Verbesserungen erwartet werden.

Der Workshop bot den Teilnehmenden einen strukturierten Uberblick Giber die bisherigen Arbeitsschritte und
die ndchsten Maflnahmen im Rahmen der Erstellung des Aktionsplans. Die Ergebnisse der Bewertung der
MaRnahmenvorschlagen zeigen, dass die Maflnahmen zur Mobilititsmanagement an Schulen in der Ge-
meinde besonders wichtig sind. Etwa Giberraschend war eine niedrige Prioritat zur Attraktivitatssteigerung des
offentlichen Personennahverkehr, wobei der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wiederum als sehr wich-
tig eingestuft wurde

20. November 2025
RAPP ® Bericht_Aktionsplan_Aldingen_20251120.docx | WW Seite 90



rRAPP

Gemeinde Aldingen
Bericht Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Tabelle 7: Stellungnahmen zu den vorgeschlagenen MaBnahmenbiindeln
MaRnahmenbiindel Stellungnahme

1 | Attraktivittssteigerung Offentlicher Perso- | e  Verbesserung des innerortlichen Busverkehrs zwischen Aldingen
nennahverkehr und Aixheim.
2 | Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen
3 | Mobilitdtsmanagement an Schulen e  SchulstraBe ist sehr wichtig!
. Einmindung HeubergstraBe ist kritisch.
4 | Mobilitittsmanagement bei Unternehmen e Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat bei Unternehmen
oder im Zusammenhang mit Kontextande-
rungen
5 | Verbesserung der innerértlichen Radver- e Radnetzplanung mit Fokus auf die Wegebeziehungen: Identifi-
kehrsinfrastruktur kation zentraler Hauptachsen und ergdanzender Nebenverbin-
dungen.
¢ Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur: Beidseitiger Rad-
weg entlang der HauptstraBe, Von-Stauffenberg-StraBe und
Schuraer StraBe durch:
1. Einbahnverkehr zwischen der Linde und der Einfahrt Trossin-
ger StraBe.
2. 20-Zone
3. Fahrverbot fur Schwerverkehr
4. Umwidmung eine der beiden Fahrbahnen zugunsten eines
Radwegs.
6 | Anpassung der Radverkehrsfiihrung an . Einrichtung eigener, baulich getrennter Radwege: Umwandlung
Ortseingangen von Gehwegen in Radwege auf allen vier HauptachsenstraBen
(30-Zone).
7 | Installation von Fahrrad-Abstellanlagen
8 | Aufwertung der fu3- und radlaufigen Verbin-
dung zwischen Ortsmitte und Bahnhof Al-
dingen Uber die HauptstralRe
9 | Innerdrtlicher Ful- und Radweg Heidles- e  Zweiteilige Radwegplanung mit funktionaler Gliederung in Nord-
bach Sid- und Ost-West-Achsen
. Berilicksichtigung verkehrlicher Wechselwirkungen bei der Pla-
nung eines Radwegs entlang der Schuraer StraBe.
10 | Aufenthalts-/ Umfeldqualitat und FuRverkehr | ¢ Integriertes Entwicklungskonzept Attraktivitatssteigerung des
Ortskerns.
11 | Anpassung zulassige Hochstgeschwindig- | e  Verringerung des motorisierten Verkehrsaufkommens, insbeson-
keiten dere des Durchgangsverkehrs.
12 | Stadtebauliche Umgestaltung Hauptstrae | o MaBnahmen zur Fahrbahnverengung wirken geschwindigkeitsre-
zw. Kreisel und Uhlandstralte duzierend und unterstiitzen die Entwicklung eines verkehrsberu-
higten StraBenraums.
. Kosten-Nutzen-Analyse durchfiihren.
13 | Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwer- | ¢ Faktencheck ist eine wichtige Grundlage fir viele weitere Ent-
verkehr scheidungen.
14 | Rickbau/Umgestaltung von Knotenpunkten
zu Gunsten von Ful3-, Radverkehr, Barriere-
freiheit und Badumen
15 | Starkung E-Mobilitat e  Wichtige Voraussetzung fiir die Umsetzung ist die Sicherstellung
der Energieversorgung.
16 | Parkraumangebot und Parkraumbewirt- e  Zielgerichtete Parkraumbewirtschaftung durch ausgewiesene
schaftung Stellplatze fir Lastenfahrzeuge vor Geschafte.
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75 Gemeinderatssitzungen

Am 08.04.2025 wurden die Zwischenergebnisse des Aktionsplans im Gemeinderat Aldingen vorgestellt. Wei-
tergehende Synergieeffekte konnten dadurch entstehen, dass die Studierenden-Projekte zur Ortsmitte Aldin-
gen in der gleichen Sitzung vorgestellt werden. Der Zwischenbericht wurde vom Gemeinderat zur Kenntnis
genommen.

Am 21. Oktober 2025 wurden im Gemeinderat die Mallhahmen sowie die Ergebnisse des 2. Workshops vor-
gestellt und diskutiert. Gleichfalls wurde in dieser Sitzung der Planentwurf des Pflicht-Larmaktionsplans zur
B14 vorgestellt.

Am 16. Dezember 2025 soll der Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen mit einem Grundsatz-
beschluss des Gemeinderats formal abgeschlossen werden. Im Frihjahr 2026 ist eine Gemeinderatsklausur
geplant, in der die Prioritaten zur Umsetzung des Aktionsplans diskutiert werden sollen.

8 Fazit und Ausblick

Der vorliegende Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz beinhaltet ein breit angelegtes MalRnahmenpa-
ket, mit dem die Mobilitdt und der Verkehr in Aldingen und Aixheim sozial- und klimavertraglicher gestaltet und
die Aufenthaltsqualitat in den Ortsmitten gesteigert werden kann. Im Mittelpunkt steht die Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs bei gleichzeitiger Férderung des Umweltverbundes.

Die im Rahmen der Mobilitdtskonzeption entwickelten MalRnahmen bieten ein breites Spektrum an Hand-
lungsansatzen in verschiedenen Themenfeldern. Ziel ist es, die Malnahmen in den kommenden Jahren suk-
zessive umzusetzen, um die bestehenden verkehrlichen und stadtebaulichen Mangel zu beheben bzw. zu mi-
nimieren. Die Konzeption beinhaltet sowohl kurzfristig realisierbare Malnahmen, Manahmen, welche einen
grofReren Planungsaufwand erfordern als auch MaRnahmen, die kontinuierlich betrieben werden.

Die Beratungen in den Workshops und im Gemeinderat ergaben hinsichtlich der als nachstes anzugehenden
MaRnahmen eine klare Priorisierung. Die Themen Schulwegesicherheit, innerértliche Radverkehrsfihrung,
Barrierefreie Bushaltestellen und Priifung einer méglichen Entlastung der Ortsmitten vom Schwerverkehr sol-
len im Vordergrund stehen und haben einen groRen Riickhalt in der Kommunalpolitik und der Offentlichkeit.

Die volle Wirkung entfaltet das Gesamtkonzept erst durch die Umsetzung aller Manahmen bzw. bei der In-
tegration aller Handlungs- und MaRnahmenfelder. Hinzu kommt, dass viele Malinahmen aufeinander auf-
bauen, voneinander abhangig sind oder in Wechselwirkung zueinanderstehen. Daher ist es essenziell, dass
das Konzept nicht als starres Konstrukt betrachtet wird, sondern als dynamisches Instrument, das kontinuier-
lich an sich wandelnde Rahmenbedingungen angepasst werden muss.

Die Offentlichkeit wurde bei der Erstellung des Konzepts umfassend einbezogen. Vielfaltige Hinweise und An-
regungen konnten auf diese Weise gesammelt und in der Konzeption bertcksichtigt werden.

Es wird empfohlen, ein fortlaufendes Monitoring zu etablieren, mit dem in einem Fortschrittsbericht dokumen-
tiert wird, welche Ziele erreicht und welche MaBnahmen umgesetzt wurden. Zudem sollte aufgezeigt werden,
welcher finanzielle Rahmen fir die folgenden Haushaltsjahre erforderlich ist. Ein koordiniertes Zusammenwir-
ken aller Entscheidungstrager:innen im regelméRigen Austausch mit der Offentlichkeit ist dabei unerlésslich,
um eine breite Akzeptanz fur die MaRnahmen zu schaffen und das Bewusstsein flr eine nachhaltige Mobilitat
langfristig zu starken.

Aus planerischer Sicht wird der Gemeindeverwaltung Aldingen empfohlen, Mut zu Umsetzung innovativer
MaRnahmen zu zeigen. Der Nutzen solcher Veranderungen wird fur die Blrger:innen oftmals erst nach ihrer
Realisierung deutlich und erfahrbar.
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MOBIL

Checkliste 2 fiir Kommunen:
Klimafit und Larmschutz im Verkehr

Allgemeine Fragen zur Kommune

Name Landkreis

Aldingen Tuttlingen

Durch wen wird der Fragebogen ausgefiillt?

(z. B. Blrgermeister:in, einzelne/r Verwaltungsmitarbeiter:in, Arbeitsgruppe der Verwaltung, Workshop mit Politik /
Stakeholdern / Biirger:innen, Interessensgruppe, einzelne:r Burger:in)

Bauamtsleitung
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MOBIL

Ausgangssituation
Wie bewerten Sie die Verkehrs- 1 2 3 4 5 6 k. A.
situation in lhrer Kommune sehr gut ungeniigend
insgesamt? keine we- erhebliche

sentlichen Probleme
Liegen keine Unfalldaten der Probleme

Polizei vor, kann eine grobe

Einschdtzung auch Gber den
Unfallatlas der statistischen
Amter des Bundes und der Linder O 4| O O O O O
erfolgen LINK

Gibt es deutliche Unterschiede zwischen den Verkehrssituationen in den Teilorten Ilhrer Kommune?

[ Ja, in welchen Teilorten bestehen erhebliche Probleme?

Nein

[ Keine Angabe

Wie stark ist das Thema 1 2 3 4 5 6 k.A.
Mobilitat und Verkehr sehr stark sehr wenig

Diskussionsgegenstand in ...

der Kommunalpolitik O O O O O O
der Offentlichkeit O O O O O O
der Verwaltung O | O O O O
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MOBIL

Wie bewerten Sie den aktuel- 1 2 3 4 5 6 k.A.
len Stand lhrer Kommune im sehr gut ungeniigend

Hinblick auf Klimaschutz im

Verkehr? O O (| O O O O

Wie stark ist der Aspekt 1 2 3 4 5 6 k.A.
Klimaschutz im Bereich Mobili- sehr stark sehr wenig

tat und Verkehr

Diskussionsgegenstand in ...

der Kommunalpolitik O O O O O O
der Offentlichkeit O | O O O O O
der Verwaltung O O O O O O
Wie beurteilen Sie den Wissens- 1 2 3 4 5 6 k.A.
stand zu Klimaschutz im Bereich sehr hoch sehr gering

Mobilitat und Verkehr

in.

der Kommunalpolitik O O O O O O

der Offentlichkeit O O O O O O

der Verwaltung O O O O O O

Wie bewerten Sie den 1 2 3 4 5 6 k.A.
aktuellen Stand lhrer Kommune sehr gut ungeniigend

im Hinblick auf Lirmschutz im

Verkehr? | O O O O O O

Wie stark ist der Aspekt 1 2 3 4 5 6 k.A.
Larmschutz im Bereich Mobilitat sehr stark sehr wenig

und Verkehr

Diskussionsgegenstand in ...

der Kommunalpolitik 4| O O O O O O
der Offentlichkeit [ O O O O O O
der Verwaltung O [ O O O O O
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Wie beurteilen Sie den 1 2 3 4 5 6 k.A.
Wissensstand zu Lairmschutz im sehr hoch sehr gering
Bereich Mobilitdt und Verkehr

in..

der Kommunalpolitik O | O O O O O
der Offentlichkeit O 7| O a O O |
der Verwaltung O | O O O O O

Wie macht sich der Klimawandel in lhrer Region bereits bemerkbar?

Ist eines der folgenden Planwerke fiir lIhre Kommune vorhanden, das nicht dlter als fiinf Jahre ist?

O Verkehrsentwicklungsplan / Integriertes Mobilitdtskonzept / Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)

Integriertes Stadtentwicklungskonzept mit Teilkonzept Mobilitdt / Verkehr

o

Klimaschutzkonzept mit Teilkonzept Mobilitdt / Verkehr oder eigenstandiges Klimaschutzteilkonzept Mobilitat / Verkehr

|

Larmaktionsplan
Radverkehrskonzept
FuRverkehrskonzept

Geh- und Radschulwegplédne

OoooM

Keine Angabe

Wurden in einem dieser Planwerke oder an anderer Stelle ein Leitbild bzw. Ziele fiir die weitere
Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in lhrer Kommune erarbeitet und politisch beschlossen?

O 1Ja, welche

M Nein
[ Keine Angabe
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Regionale Funktion, Siedlungsstruktur und Entwicklung

Wie groRB ist Ihre Kommune? (ggf. Schatzung)

Einwohnerzahl Anzahl Arbeitsplatze

7.600 ca. 2.900 Beschaftigte

Aus wie vielen Teilorten besteht lhre Kommune?

Teilort Einwohnerzahl Teilort

2 Aldingen ca. 5.300, Aixheiim ca. 1.300

Wie wiirden Sie die Funktion Ihrer Kommune im regionalen Kontext charakterisieren?

siehe hierzu auch Regionalstatische Raumtypologie des BMDV LINK
Mittelstadt in oder am Rande eines Ballungs-/Verdichtungsraumes
Kleinstadt in oder am Rande eines Ballungs-/Verdichtungsraumes

Kleinere Gemeinde in oder am Rande eines Ballungs-/Verdichtungsraumes

Kernstadt / Mittelstadt / Kreisstadt im ansonsten landlich gepragten Raum

o oogoao

Kleinstadt im Umfeld / Verdichtungsbereich einer Kernstadt / Mittelstadt / Kreisstadt im ansonsten landlich gepragten Raum

B

Kleinere Gemeinde im Umfeld / Verdichtungsbereich einer Kernstadt /
Mittelstadt / Kreisstadt im ansonsten landlich gepragten Raum

Kleinstadt im landlichen Raum abseits des Umfeldes / Verdichtungsbereiches einer Kernstadt / Mittelstadt / Kreisstadt
Kleinere Gemeinde im ldndlichen Raum abseits des Verdichtungsbereiches einer Kernstadt / Mittelstadt / Kreisstadt

Meine / Unsere Kommune ldsst sich keiner dieser Kategorien zuordnen.

o oogao

Keine Angabe

Welche der folgenden Bildungs-, Versorgungs- und sonstigen offentlichen Einrichtungen sind in lhrer Kommune vorhanden?

B

Kita

|

Grundschule

N

Weiterfihrende Schule

|

Lebensmittelhdndler / Supermarkt

Fachgeschafte / Fachmaérkte

B X

Apotheke

|

Allgemeinarztpraxen
Facharztpraxen
Krankenhaus / Klinik

Senioren-/Pflegeeinrichtungen

o8 0O 0O

Offentliche Verwaltung (auBer der eigenen kommunalen Verwaltung) mit Aufgaben auch
fur umliegende Kommunen (z. B. Kreisverwaltung, Agentur fur Arbeit)

O

Keine Angabe



https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/regiostar-regionalstatistische-raumtypologie.pdf?__blob=publicationFile

AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompete

Nnznetz

MOBIL

Wie wiirden Sie die Siedlungsstruktur innerhalb lhrer Kommune charakterisieren?

mehrgeschossiger Bebauung ...)

Mehrfamilienhauser ...)
[0 Meine / Unsere Kommune lasst sich keiner dieser Kategorien zuordnen.

[ Keine Angabe

[0 Uberwiegend stadtisch (hdhere Siedlungsdichte, htherer Anteil Mehrfamilienhduser und mehrgeschossige Bebauung ...)

I Teilweise stidtisch (mittlere Siedlungsdichte, erkennbarer Siedlungskern bzw. Hauptort mit Mehrfamilienhdusern /

[ Landlich (geringe Siedlungsdichte, iiberwiegend Einfamilienhausbebauung, gar keine oder nur einige wenige

Struktur von Ortsteilen / Teilorten / Siedlungsbereichen!

Bitte beschreiben Sie kurz die rdumliche Gliederung lhrer Kommune im Hinblick auf die Anzahl und die

Wie stark sind die verschiede- 1 2 3 4 5 6 k.A.
nen Nutzungen in lhrer Kommu- sehr stark sehr gering
ne raumlich getrennt? tber- Uberwiegend

wiegend gemischt

monofunk- genutzte
tionale- Quartiere
Quartiere /
Bereiche
O O O O O O
Gibt es siedlungsstrukturelle Besonderheiten, die die Mobilitdt und das Verkehrsgeschehen stark beeinflussen
(z. B. starke Hohenunterschiede, Trennwirkung von Eisenbahnstrecken, Fliissen)?
K Ja, welche
B14 und Bahnlinie trennen in Aldingen das Gebiet Winzingen vom Hauptort ab. Ortsteil Aixheim ist 1 km vom Hauptort Aldingen
entfernt.
O Nein
[ Keine Angabe
Wie gut sind in lhrer 1 2 3 4 5 6 k.A.
Kommune schnelle sehr gut gar nicht
Internet- bzw. Breitbandver- flachen- ungeniigend
bindungen (mind. deckend
DSL 50) verfiigbar?
O 4| O O O O O




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompete

Nnznetz

MOBIL

Wie wiirden Sie die Entwicklung lhrer Kommune in den letzten 10-15 Jahren charakterisieren?

OoooooeOd

Uberdurchschnittlich wachsend
Wachsend

Keine eindeutige Entwicklungsrichtung
Schrumpfend

Uberdurchschnittlich schrumpfend

Meine / Unsere Kommune ldsst sich keiner dieser Kategorien zuordnen.

Keine Angabe

Welche Entwicklung erwarten Sie fiir die kommenden 10-15 Jahre?

B OO

o o0oogoao

Uberdurchschnittlich wachsend
Wachsend

Keine eindeutige Entwicklungsrichtung
Schrumpfend

Uberdurchschnittlich schrumpfend

Meine / Unsere Kommune ldsst sich keiner dieser Kategorien zuordnen.

Keine Angabe

Gibt es in Ihrer Kommune Einzelhandelsstandorte am Orts-/Stadtrand?

1 Ja, welche

Ja, EDEKA-Markt im Industriegebiet Rohrwiesen

O
O

Nein

Keine Angabe




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompetenznetz

MOBIL

Allgemeine Mobhilitats- und Verkehrssituation

Welche Verkehrsstrome bestimmen lhrer Meinung nach das Verkehrsgeschehen in Ihrer Kommune maBRgebend?
(Mehrfachnennungen sind maéglich)

O Binnenverkehre: Wege, die an den Wohnstandorten lhrer Bevélkerung beginnen und an einem Zielort in lhrer
Kommune (z. B. Kita, Supermarkt, Freizeiteinrichtung) enden und damit in der Regel die Gemeindegrenze nicht Uberqueren.

Auspendlerverkehre: Wege, die an den Wohnstandorten |hrer Bevolkerung beginnen und in einer anderen Kommune

(z. B. an Arbeitsplatz- oder Einkaufsstandorten) enden.

I Einpendlerverkehre: Wege, die ihren Ursprung in anderen Kommunen auBerhalb Ihres Gemeindegebiets haben und an einem

Zielort in lhrer Kommunen enden.

Durchgangsverkehre: Wege, die ohne wesentlichen Zwischenstopps Ihr Gemeindegebiet durchqueren.

[ Keine Angabe

Gibt es fiir lhre Kommune Daten zum Modal-Split, d. h. den Anteilen der einzelnen Verkehrsmittel an den

taglichen Wegen lhrer Bevolkerung?

Wenn ja,

aus welchem Jahr und welcher Erhebung?

Welche Anteile entfallen auf die einzelnen Verkehrsmittel?

zu FuB

Fahrrad

Offentlicher
Personennahverkehr

Kfz-Fahrer:innen

Kfz-Mitfahrer:innen

%

%

%

%

%

Wenn nein,

auf wie hoch wirden Sie die Anteile der einzelnen Verkehrsmittel schatzen?

zu FuB

Fahrrad

Offentlicher
Personennahverkehr

Kfz-Fahrer:innen

Kfz-Mitfahrer:innen

%

%

10 %

75

%

%




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

FuBverkehr und Barrierefreiheit

Wie bewerten Sie die 1 2 3 4 5 6 k.A.
Situation fiir den FuBverkehr sehr gut ungeniigend

in lhrer Kommune insge-

samt? O O O O O O

Wurde in lhrer Kommune bereits ein FuBverkehrscheck durchgefiihrt?

O Ja
Nein

[ Keine Angabe

Was sind die gréBten Herausforderungen fiir den FuBverkehr in lhrer Kommune?

Zu geringe Gehwegbreiten
Fehlende Fuverkehrsverbindungen

Fehlende Querungsmoglichkeiten

OoooM

Fehlende Beleuchtung

B

Schlechte fuRRlaufige Erreichbarkeiten (weite Entfernungen)

O

Andere:

Welche MaRnahmen zur FuBverkehrsforderung wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

... in den letzten Jahren ... fir die kommenden
bereits umgesetzt Jahre fest geplant

Barrierefreie Sanierung von vorhandenen FuBwegen (W &
Neu- / Ausbau von FuBwegen O
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat vonStadt(teil)zentren / Ortskernen ]
FuRBverkehrsfreundlicher Um- / Neubau von Kreuzungen und Querungen (W &
Schaffung von gesicherten Querungsstellen (W &
RegelmiRige Uberpriifung und Instandsetzung von FuRverkehrsanlagen ]
FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen (W ]
Forderung von Mischgebieten (W ]
Umsetzung Wegweisungssystem (W ]
Gewabhrleistung der Freihaltung der Gehwege von Einbauten und Hindernissen O ]
Sicherung der Schulwege entsprechend qualifizierter Geh-Schulwegpldne O ]
Andere:

O O




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Welche in den letzten Jahren angedachten / vorgeschlagenen MaBnahmen zur Férderung des FuBverkehrs konnten
nicht umgesetzt werden und warum konnten sie nicht umgesetzt werden?

nach Anlass
Wie bewerten Sie die Bar- 1 2 3 4 5 6 k.A.
rierefreiheit der 6ffentlichen sehr gut ungeniigend

Verkehrsinfrastruktur in lhrer
Kommune insgesamt?

O O O i1 O O O
Inwieweit wird die Barriere- 1 2 3 4 5 6 k.A.
freiheit bei aktuellen Um- und sehr um- ungeniigend
NeubaumaBnahmen beriick- fanglich
sichtigt?

O i O O O O O

Was sind die gréBten Herausforderungen bei der Herstellung einer barrierefreien 6ffentlichen
Verkehrsinfrastruktur in lhrer Kommune?

Ausreichender Platz

10



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Radverkehr
Wie bewerten Sie die 1 2 3 4 5 6 k.A.
Situation des Radverkehrs in sehr gut ungeniigend
lhrer Kommune insgesamt?

O | O O O O O
Wie schatzen Sie die 1 2 3 4 5 6 k.A.
Potenziale fiir eine starkere sehr gro sehr niedrig
Radverkehrsnutzung in lhrer
Kommune ein? O 4| O O O O O

Gibt es in lhrer Kommune bereits ein Radverkehrskonzept? Wenn ja, welcher Art?

Ja
[0 Kommunales Radverkehrskonzept
[0 Regionales, mehrere Kommunen iibergreifendes Radverkehrskonzept
[ Kreisweites Radverkehrskonzept
[0 Radschulwegpline
O Nein

[ Keine Angabe

Was sind die groBten Herausforderungen fiir den Radverkehr in lhrer Kommune?

Unattraktive Radwege (z. B. geringe Breiten, schlechte Oberflachen)
Lickenhaftes Radwegenetz
Topographie / groRe Steigungen

Viele Unfallschwerpunkte / Gefahrenstellen

O
|
O
O
2 Unsichere / fehlende / unkomfortable Radverkehrsfiihrung an Kreuzungen
[d Fehlende Querungsméglichkeiten

[ Fehlende / unattraktive Radabstellanlagen

[ Schlechte Anbindung der Bahnhéfe und Haltestellen

O

Andere:

11



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Welche MaBnahmen zur Radverkehrsforderung wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt
bzw. sind derzeit fest geplant?

...in den letzten ... fir die kommenden

Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant
Sanierung von vorhandenen Radwegen O O
Neu- / Ausbau von Radwegen O O
Markierung von Schutzstreifen / Radfahrstreifen auf Fahrbahnen O |
Einrichtung von FahrradstraRen O O
Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrende in Gegenrichtung O O
Neu- / Ausbau von Radabstellanlagen in Wohnquartieren O O
Neu- / Ausbau von Radabstellanlagen an Bahnhofen / O |
OPNV-Haltestellen
Radverkehrsfreundlicher Um- / Neubau von Kreuzungen O O
und Querungen
Freihaltung von Sichtdreiecken an Kreuzungen und Einmiindungen O O
RegelmiRige Uberpriifung und Instandsetzung der 7| O
Radverkehrsanlagen
Umsetzung Wegweisungssystem O O
Beleuchtung von wichtigen Radrouten | 4|
Winterdienst auf wichtigen Radrouten O O
Radverkehrsfreundliche Ampelschaltungen O O
Sicherung der Schulwege entsprechend qualifizierter Rad-Schulwege O O
Andere: O O

Welche in den letzten Jahren angedachten / vorgeschlagenen MaRBnahmen zur Férderung des Radverkehrs
konnten nicht umgesetzt werden und warum konnten sie nicht umgesetzt werden?

12



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompetenznetz

MOBIL

Offentlicher Personennahverkehr

Wie bewerten Sie das 1 2 3 4 5 6 k.A.
Angebot des Offentlichen sehr gut ungeniigend
Personennahverkehrs in lhrer
Kommune insgesamt? O 4| O O O O O
Ist lhre Kommune an den Schienenpersonennahverkehr angeschlossen?
K Ja
Wie bewerten Sie das 1 2 3 4 5 6 k.A.
Angebot? sehr gut ungeniigend

O | O O O O O
O Nein [0 Keine Angabe
Wie schatzen Sie in Bezug auf 1 2 3 4 5 6 k.A.
die Verkehre Ihrer Kommune sehr gro sehr niedrig
die Potenziale fiir den Schienen-
personennahverkehr ein? O O O O O O O
Ist lhre Kommune an den liberortlichen bzw. regionalen Busverkehr angeschlossen?
Ja
Wie bewerten Sie das 1 2 3 4 5 6 k.A.
Angebot? sehr gut ungeniigend

O | O O O O O
O Nein [0 Keine Angabe
Wie schéatzen Sie in Bezug auf 1 2 3 4 5 6 k.A.
die Verkehre lhrer Kommune sehr gro sehr niedrig
die Potenziale fiir den regiona-
len Busverkehr ein? O O O O O O O
Gibt es in Ihrer Kommune einen (innergemeindlichen) Stadtbusverkehr?
O Ja
Wie bewerten Sie das 1 2 3 4 5 6 k.A.
Angebot? sehr gut ungeniigend

O O O O O O O
Nein [0 Keine Angabe
Wie schitzen Sie die Potenziale 1 2 3 4 5 6 k.A.
fiir einen Stadtbusverkehr bzw. sehr gro sehr niedrig
eine starkere Nutzung des Stadt-
busverkehrs ein? O O | O O O O

13




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Was sind die gréBten Herausforderungen fiir eine Ausweitung bzw. stirkere Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs in lhrer Kommune?

[ Schlechte rdumliche ErschlieRung (ungeniigend angebundene Stadtteile / Ortsteile / Gebiete,
lange Wege zu Bahnhofen / Haltestellen)

N

Ungenligende Taktdichte

|

Uberfiillte Busse / Bahnen zu Hauptverkehrszeiten

Problem der , letzten / ersten Meile“ (kein Fort- / Hinkommen vom / zum Bahnhof zumindest in Schwachlastzeiten)

o x

Andere:

Welche MaRnahmen zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs wurden in den letzten Jahren
bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

... in den letzten ... fur die kommenden

Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant
Ausbau des Stadtbahn- / Busnetzes O O
Erhéhung des Fahrplantakts O O
Erweiterung der Fahrzeugkapazitaten O O
Integration von flexiblen Zubringersystemen zu den Bahnhofen / O O
Umsteigehaltestellen
Einrichtung eines Biirgerbusses oder dhnlicher Angebote O O
Einrichtung von Busspuren O O
Buspriorisierung bei Ampelschaltungen O O
Ansiedlung von Car- und / oder Bikesharingstationen an O O
Bahnhofen / wichtigen Bushaltestellen
Neu-/Ausbau von liberdachten Radabstellanlagen an Bahnhofen / O 7|
Bushaltestellen, ggf. Fahrradboxen, Fahrradparkhaus
Andere: O O

Welche in den letzten Jahren angedachten / vorgeschlagenen MaRBnahmen zur Férderung des Offentlichen
Personennahverkehrs konnten nicht umgesetzt werden und warum konnten sie nicht umgesetzt werden?

14



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompete

Nnznetz

MOBIL

Kfz-Verkehr und StraBenraumgestaltung

Bitte beschreiben Sie kurz die Struktur des Straennetzes in lhrer Kommune!

Wie bewerten Sie die 1 2 3 4 6 k.A.
Situation des Kfz-Verkehrs in sehr gut ungeniigend

lhrer Kommune

insgesamt? O O | O O O

Welche MaRnahmen in Bezug auf den flieBenden Kfz-Verkehr wurden in den letzten Jahren

bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

[ Neu- oder Ausbau von StraRen

Sanierung von StraRBen (ohne Ausbau)

[ Verbesserung der Verkehrslenkung

[ Andere:

[0 Keine Angabe

Wie stark pragt der flieBende 1 2 3 4 6 k.A.
und parkende Kfz- sehr stark sehr wenig

Verkehr die StraBenrdaume in

lhrer Kommune? O 4| O O O O

15




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Welche MaBnahmen zur Verbesserung der StraBenraumgestaltung wurden in den letzten Jahren
bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

... in den letzten ... fir die kommenden

Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant
Riickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflichen zugunsten anderer O O
Verkehrsarten (z. B. fiir breitere Fulwege, Radwege)
Entsiegelung / Riickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflichen O O
zugunsten von Griinflachen bzw. Griinpflanzungen
Riickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflichen zugunsten O O
von Neubebauungen mit neuen Nutzungen
Riickbau von Fahrbahn- oder Parkplatzflachen zugunsten O O
von Aufenthalts-, Spiel- und Erlebnis- sowie Multifunktionsflachen
Begriinung des StraRenraums 7| O
Belebung / Begriinung / Umbau der Ortsmitte und / oder von 74| O
Stadtteilzentren
Andere: O O

Welche MaRnahmen zur Erhohung der Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs wurden in den letzten Jahren
bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

...in den letzten ... fir die kommenden
Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant

Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen und (| 4|
Tempo 30- und Tempo 20-Zonen sowie verkehrsberuhigten
Bereichen

auf HauptverkehrsstraRRen O |

in Innenstadt- / Dorfkernbereichen O

in Wohngebieten | O
Kfz-Zuflussdosierung und Koordinierung von Ampeln O O
Bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung | O
(Einengungen, Aufpflasterungen etc.)
Unterbindung von Durchfahrtsverkehren und gebietsfremden O O
Verkehren in Ortsmitten, Wohngebieten und anderen sensiblen
Bereichen
Andere: O O

16



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompetenznetz

MOBIL

Wie beurteilen Sie die 1 5 6 k.A.
Mehrheitsfahigkeit fiir sehr hoch sehr gering
restriktive MaBnahmen, die
den Kfz-Verkehr beschranken
bzw. zuriickdringen,
in.
der Kommunalpolitik O O O O
der Offentlichkeit O O O O
Wie beurteilen Sie das 1 5 6 k.A.
Engagement bzw. die Bereit- sehr hoch sehr gering
schaft in der Verwaltung
restriktive MaBnahmen, die den
Kfz-Verkehr beschranken bzw.
zuriickdrangen, umzusetzen?
O O O O

17




AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Verfligt lhre Kommune Uiber ein Parkraummanagement / Parkraumbewirtschaftungskonzept?

Ja, dieses umfasst Parkraumbewirtschaftung mit ...

in der Innenstadt /
Kerngebieten

in zentralen
Wohnquartieren

Parkscheibe O

a

Parkgebihren

Bewohnerparken

Ausweisung von Lieferzonen

oo |o|Qg

Anderes:

oo |o|Qg

Nein

[J Keine Angabe

Sofern Ihre Kommune Parkgebiihren erhebt und / oder Bewohnerparkausweise ausgibt,
wie hoch sind die entsprechenden Gebiihren?

Parkgebihren:

Bewohnerparkausweis:

Gibt es in lhrer Kommune eine Stellplatzsatzung oder sonstige diesbeziigliche Festlegungen?

[ Ja, diese regeln fiir Neu- / Umbauten
[0 Unterdurchschnittliche / reduzierte Zahl an erforderlichen Kfz-Stellpldtzen
[0 Obergrenze fiir Kfz-Stellplatzzahlen
[0 Ausstattung von Kfz-Stellplatzen mit E-Lademaéglichkeiten
O

Uberdurchschnittliche Zahl an mindestens zu schaffenden Fahrradabstellplitzen
(Uber die Anforderungen der Landesbauordnung hinausgehend)

O Qualitative Vorgaben fiir Fahrradabstellplitze
1 Nein

[J Keine Angabe

18



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Multi- und Intermodalitat

Wie bewerten Sie 1 2 3 4 5 6 k.A.
die Abhangigkeit lhrer sehr hoch sehr gering
Bevélkerung von der Kraft- keine Alter- viele
fahrzeugnutzung bei ihren nativen vor- Alternativen
alltaglichen Aktivitaten? handen vorhanden

| O O O O O O

Welche MaBnahmen zur besseren Nutzung oder Verkniipfung unterschiedlicher Verkehrsmittel wurden
in den letzten Jahren bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

[J Aufbau eines Bikesharing-Angebots

[ Aufbau eines Carsharing-Angebots

[0 Neubau / Ausbau von Mobilitatsstationen / Mobility-Hubs
O

Andere:

Nutzen Sie die Moglichkeiten zur Bevorrechtigung fiir Carsharingfahrzeuge oder -unternehmen nach dem Carsharinggesetz (CsgG)
bzw. dem StraBengesetz Baden-Wiirttemberg (StrG)?

O Ja, welche

Nein

[ Keine Angabe

Mobilititsmanagement

Welche MaBBnahmen im Bereich Mobilititsmanagement wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt
bzw. sind derzeit fest geplant?

...in den letzten ... fir die kommenden
Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant

Schulisches Mobilitdtsmanagement O O
Betriebliches Mobilititsmanagement O O
Behordliches Mobilitaitsmanagement in der Verwaltung O O
Wohnstandortbezogenes Mobilitdtsmanagement 0 0
(z. B. Neubiirger:innen-Aktionen)

Andere: O O
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Elektromobilitat

Besitzt Ihre Kommune eine beschlossene Strategie / Konzeption zum Ausbau der Elektromobilitit?

O Ja
Nein

[ Keine Angabe

Wie viele 6ffentlich zugédngliche Ladesaulen gibt es in Ihrer Kommune (ggf. schatzen)? 5

Wie viele (weitere) 6ffentlich zugédngliche Ladesaulen sind bereits in der Planung bzw. im Bau? 0

Nutzen Sie die Moglichkeiten zur Bevorrechtigung fiir Elektrofahrzeuge nach dem Elektromobilitdtsgesetz (EmoG)?

[0 Jaund zwar Berechtigungen ... (Mehrfachnennungen méglich)
[0 beim Parken auf &éffentlichen StraRen oder Wegen
[0 bei der Nutzung von fiir besondere Zwecke bestimmten &ffentlichen StraRen oder Wegen oder Teilen von diesen
O durch das Zulassen von Ausnahmen von Zufahrtsbeschrinkungen oder Durchfahrtsverboten
[J im Hinblick auf das Erheben von Gebiihren fiir das Parken auf éffentlichen StraRen oder Wegen
M Nein
[ Keine Angabe

Wie viele Elektrofahrzeuge umfasst der kommunale Fuhrpark (ggf. schatzen)? 2

Die Anschaffung wie vieler (weiterer) Elektrofahrzeuge fiir den kommunalen Fuhrpark 1
ist konkret geplant bzw. in der Umsetzung?
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Wirtschaftsverkehr

Finden in lhrer Kommune in erheblichem Umfang innerértliche Wirtschaftsverkehre statt?

O 1Ja, und zwar
[0 Dienstleistungsverkehre (z. B. Pflegedienste, Handwerker)
[J Lieferverkehre (z. B. Essenlieferdienste, Paketdienste)
[0 Guterverkehre
O Landwirtschaftliche Verkehre
O

Sonstige, und zwar ......

Nein

[ Keine Angabe

Welche MaBnahmen zur Optimierung und Reduzierung des motorisierten innerértlichen
Wirtschaftsverkehrs wurden in den letzten Jahren bereits umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

... in den letzten ... fur die kommenden
Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant
Forderung alternativer Fahrzeugkonzepte O 0

(z. B. E-Fahrzeuge, Lastenfahrrader)

Einrichtung von Paket- / Lieferboxen

Andere:
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Lirmschutz

Weist die aktuelle Umgebungslarmkartierung fiir lhr Gemeindegebiet larmbelastete Bereiche und Lairmschwerpunkte aus?

I Ja, im Bereich / in den Bereichen

StraRe

[0 Schiene

O Luftverkehr

—> Bitte detaillierte Angaben bei der nachfolgenden Frage machen!
O Nein

[0 esgibt keine larmbelasteten Bereiche und Lirmschwerpunkte

[0 es gibt keine aktuelle Umgebungslarmkartierung fiir das Gemeindegebiet
[ Larmkartierung ist nicht bekannt / wurde nicht ausgewertet

[ Keine Angabe

Sofern es lairmbelastete Bereiche und Lirmschwerpunkte in lhrem Gemeindegebiet gibt:

Welche StraBen(abschnitte) sind relevante Larmquellen des Stralenverkehrs?

HauptverkehrsstralRen, Bundesstrale B14

Wie viele Personen sind Larmbelastungen durch den StraBenverkehr oberhalb der Kartierungsschwellen ausgesetzt?

... mit einer Ldrmbelastung ab 55 dB(A) L Personen
... mit einer Larmbelastung ab 50 dB(A) LNigm: Personen
Welche Schienenstrecken sind relevante Larmquellen des Schienenverkehrs?

Wie viele Personen sind Larmbelastungen durch den Schienenverkehr oberhalb der Kartierungsschwellen ausgesetzt?

... mit einer Ldrmbelastung ab 55 dB(A) L :: Personen
... mit einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lyight" Personen
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Wourde fiir lInre Kommune ein Lirmaktionsplan erstellt?

Ja, zuletzt im Jahr 2024
O Nein

Warum nicht?

[ Keine Angabe

Was sind die groten Herausforderungen fiir die Lirmminderung bzw. einen besseren Larmschutz in lhrer Kommune?

Akzeptanz der Burger

Welche MaBnahmen zur Lirmminderung bzw. zum Larmschutz wurden in den letzten Jahren bereits
umgesetzt bzw. sind derzeit fest geplant?

... in den letzten ... fiir die kommenden

Jahren bereits umgesetzt Jahre fest geplant
Geschwindigkeitsreduzierung von Streckenabschnitten
Aufstellung von Larmschutzwanden O O
Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen U
Forderung des Umweltverbundes 0 0
(FuB-, Radverkehr und / oder OPNV)
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung von Ortsmitten
Planerischer Larmschutz in der Stadt- und / oder Bauleitplanung
Passiver Larmschutz (Larmschutzfenster, technische Liftungen) O O
Ausweisung ruhiger Gebiete
Andere:

Welche in den letzten Jahren angedachten / vorgeschlagenen MaRnahmen zur Lirmminderung bzw. zum Lirmschutz
konnten nicht umgesetzt werden und warum konnten sie nicht umgesetzt werden?
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

) Kompete

Nnznetz

MOBIL

Institutionelle Struktur und Zusammenarbeit

Wie beurteilen Sie die 1 2 3 4 5 6 k.A.

institutionellen Voraussetzun- sehr gut ungeniigend

gen lhrer Kommunalverwal-

tung (Kapazitat, Struktur) fiir

verstarkte Anstrengungen im

Bereich Klima- und Larmschutz?

O O O 4| O O O

Wie viele Mitarbeitende der Verwaltung beschaftigen sich Personen

planmaRig explizit und ausschlieflich mit den Themenfeldern 0 (in Vollzeit-

Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz, Lirmminderung? Planstellen)

davon aktuell nicht besetzte Stellen 0 (in Vollzeit-
Planstellen)

Was sind die groBten Herausforderungen, um die institutionellen Voraussetzungen zu schaffen, dass lhre Kommunalverwaltung

verstarkte Anstrengungen im Bereich Klima- und Larmschutz in den kommenden Jahren initiieren, planen und umsetzen kann?

Ausreichende Personalkapazitdten
O Qualifikation des Personals
I Struktur der Verwaltung und der Verwaltungsprozesse

[ Andere:

Finanzmittel

Wie oft findet ein dmteriibergreifender Austausch der Mitarbeitenden zur integrierten Zusammenarbeit
im Bereich Mobilitdt und Verkehr statt?

[ RegelmiRig, institutionalisiert

I UnregelmiRig, nach Bedarf

ca. Mal pro Jahr

In welchem Amt / in welchen Amtern sind die Aufgaben der Verkehrsplanung angesiedelt?

Bauamt ggf. mit Ortspolizeibehdrde (Hauptamt)

Ist die Verkehrsplanung mit der Stadtplanung verkniipft (z. B. durch gemeinsame Bearbeitung von
Fragestellungen / Projekten der klima- bzw. larmfreundlichen Mobilitit)?

la
O Nein

[ Keine Angabe
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete

Nnznetz

MOBIL

Gibt es in Ihrer Kommune zivilgesellschaftliche / ehrenamtliche Initiativen im Bereich Klimaschutz, Lirm und Mobilitit?

K1 Ja, welche

Klimagruppe Aldingen/Aixheim (Blrgerinitiative)

[0 Nein

[0 Keine Angabe

Haben Sie in lhrer Kommune bzw. gemeinsam mit einer oder mehreren Nachbarkommunen
bereits eine:n Mobilititsmanager:in?

O Ja

Nein

Wie oft findet ein Austausch lhrer Kommune mit den Nachbarkommunen bzw.
den Kommunen des Landeskreises im Bereich Mobilitdt und Verkehr statt?

[ RegelmiRig, institutionalisiert

O UnregelmiRig, nach Bedarf

ca. Mal pro Jahr

In welchen der folgenden Netzwerke ist Ihre Kommune Mitglied?

[0 Kompetenznetz Klima Mobil

[ Keine Angabe

[ Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgéngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg e.V. (AGFK-BW)
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AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NZN etz

MOBIL

Offentlichkeitsarbeit und Offentlichkeitsbeteiligung

Wie oft haben Sie die folgenden MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit und Offentlichkeitsbeteiligung im
Bereich Mobilitdt und Verkehr in den letzten Jahren bereits genutzt?

Davon mit besonderem

Wie oft pro Jahr? Fokus auf Klima- oder Larm-
schutz?

Presseinformationen nach Anlass
Informationen auf der kommunalen Internetseite nach Anlass
Soziale Medien (Twitter, Facebook etc.) nach Anlass
Zielgruppenspezifische Kampagnen / Aktionen
Ubergreifende Kampagnen / Aktionen
Beteiligungsverfahren bei Konzeptentwicklungen /
Planungen / MaRnahmenumsetzungen
Andere:

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil - Stand 11/2023
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

1. Attraktivitatssteigerung des Offentlichen
Personennahverkehrs

Beschreibung: Der OPNV soll als attraktive Alternative zum Pkw gestarkt werden und eine wichtige Rolle zur
vertraglichen Verkehrsabwicklung ibernehmen. Das Schienenangebot in Aldingen ist barrierefrei und im
Stundentakt verfligbar, wobei der Einsatz langerer Zlige zu Hauptverkehrszeiten die hohe Nachfrage besser decken
kdnnte. Das Bus-netz gewahrleistet die regionalen Verbindungen, wahrend die Buslinie 150 die innerértliche
Erreichbarkeit sichert. Zur Starkung des Umweltverbunds und zur Verkehrsberuhigung der Ortsmitten sollen ein
Burgerbus bzw. On-Demand-Verkehre geprtift, sowie intermodale Losungen wie ausgebaute P+R- und B+R-
Anlagen sowie Carsharing- und Bike-Sharing-Angebote realisiert werden.

Handlungsempfehlungen

Bedarfsermittlung und ggf. Ausbau P&R-Anlage
Bahnhof Aldingen .

Intermodalitat ermoglichen bzw. ausbauen (Ausbau .
B+R-Anlagen, Car- und Bike-Sharing)

Langere Zlge zu Hauptverkehrszeiten

Prifung innerdrtliche On-Demand-Verkehre /
Blrgerbus

Durchfuhrung 6ffentlichkeitswirksamer Aktionen (z. B.
Freifahrt im OPNV an bestimmten Tagen

12 MaBnahmensets des Aktionsplans:

Serooo0oTo

— X

25.08.2025

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

Strallen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement

Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete
Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kiimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitatsmanagement

Auswirkungen:

Forderung des Umweltverbunds
Etablierung eines attraktiven OPNVs

Reduzierung der verkehrsbedingten
Umweltbelastungen

Zeitrahmen Kurz- bis langfristig

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand variabel

Wirksamkeit mittel

Zustandigkeit Kommune, Landkreis

Projektnummer 2052.039 1



Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

2. Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen

Beschreibung: Das Personenbeférderungsgesetz legt fest, dass der OPNV in ganz Deutschland barrierefrei
zuganglich sein soll. Barrierefreie Bushaltestellen ermdglichen einen stufenlosen Ein- und Ausstieg fir Behinderte,
altere Personen sowie Menschen mit Kinderwagen. In der Gemeinde Aldingen fehlt zu Gberwiegenden Teilen ein
barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen. Die Ausstattung der Haltestellen sollte mit Witterungsschutz und
Sitzmaoglichkeiten, Beleuchtung und Radabstellanlagen erganzt werden.

Mit Digitalen Abfahrtstafeln an den (wichtigen) Haltestellen werden dem Nutzer Informationen zur Wartezeit oder
allfalligen Stérung gegeben. Die Anzeigen dienen auch als Werbung fiir potenzielle Nutzer.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

Einfachere Anfahrbarkeit, keine

* Umbau von Busbuchten zu Kaps (am Fahrbahnrand)
Querbeschleunigungskrafte

* Umbau zu barrierefreien Haltestellen ) o ] ..
. Schaffung von Uberdachung und Sitzméglichkeiten Beschleunigung / Attraktivitatssteigerung des OPNV

sowie Radabstellanlagen (B&R) und ausreichend * Flachengewinn fiir Fuf (Aufenthaltsflache)
Beleuchtung an stark frequentierten Haltestellen » Beeintrachtigungen fur MIV und Radverkehr

« Digitale Fahrgastinformationen * Mobilitatsteilhabe fur Alle
* Informationen zu Wartezeiten und Stérungen
+ OPNV-Werbung im &ffentlichen Raum

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat . .
Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Wirksamkeit
Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete
Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kiimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitatsmanagement

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand hoch

mittel

TAT T SQ@ 0000

Zustandigkeit Kommune, Landkreis

25.08.2025 Projektnummer 2052.039 2



Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

3. Mobilitatsmanagement an Schulen

Beschreibung: Das Mobilitdtsverhalten von Kindern ist im Wesentlichen durch dasjenige der Eltern gepragt. Umso
wichtiger ist, der Schiilerschaft einen Uberblick der Alternativen bzgl. Mobilitdt aufzuzeigen, eine Reflexion des
Mobilitatsverhaltens zu ermdéglichen und sie insbesondere hinsichtlich selbstaktiver Mobilitat zu begeistern.

Eine Verhaltensanderung kann auch durch verkehrsrechtliche Anderungen erreicht werden. Temporére
Schulstraen sehen wahrend der Bring- und Holzeiten ein Verbot fir Kraftfahrzeuge (ausgenommen Schulbusse
und Anwohner) im unmittelbaren Umfeld des Schuleingangs vor.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

¢ Erhohen die Verkehrssicherheit und Reduktion der
Gefahrensituationen

* Brechen der «Spirale des Verkehrswachstums»:

« Erstellung von Geh- und Radschulwegplane
» Einrichtung eines Laufbusses

* Verkehrserziehung aus Sicherheitsgriinden bringen Eltern ihre Kinder mit
* Prifung verkehrsrechtlicher Malnahmen dem Pkw zur Kita/ Schule

» Schulstralle * Motivation der Schuler, den Schulweg eigenstandig zu
« Fahrradstrafie Full oder Rad zur bewaltigen: Férderung der

selbstaktiven Mobilitat im Schulerverkehr (Abnahme
Elterntaxis)

* Verbesserung der Luftqualitat in Bereich der Schulen

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kur- bis mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gesunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen o . .
Wir kiimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitatsmanagement ZUStandlgkelt Kommune, Schule&Eltern

Priorisierung hoch

Kosten / Aufwand gering

Te e oooTw

Wirksamkeit Mittel - hoch

— X
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

4. Mobilitatsmanagement bei Unternehmen oder im
Zusammenhang mit Kontextanderungen

Beschreibung: Das Mobilitdtsverhalten ist im Allgemeinen stark routinisiert. Verhaltensdnderungen sind in der
Regel dauBBerst schwer «von auRen» beeinflussbar. Stehen im Leben Kontextanderungen (Geburt eines Kindes,
Umzug, neuer Arbeitsplatz 0.A.) an, besteht die Chance Anderungen im Mobilitatsverhalten zu erwirken. Nur wer
Angebote kennt, wird sie auch nutzen. Dies trifft zudem auch auf altere bzw. zu gewissem Malfle
mobilitdtseingeschrankte Personen zu.

Handlungsempfehlungen

o effektive und kostenglinstige Bereitstellung von Mobilitatsinformationen
z.B. Broschiire ,Radfahren in der Schwangerschaft und mit Baby“, ein Stadtplan mit Informationen zu
verschiedenen Mobilitdtsangeboten, Rad- und FuBwegenetzen, Rad-Reparaturstationen mit Luftpumpen oder
Mitnahmemaglichkeiten von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

o Gutscheine fir den OPNV, einen Fahrradcheck oder Reparaturmdglichkeiten bei drtlichen Fahrradhandlern
RegelmaRig wiederkehrende Willkommenstouren via Rad oder Fuld fir Neuburger
Kurse wie ,Mobil im Alter”, ,Achtsamkeitstraining fir mehr gegenseitige Riicksichtnahme zwischen
Verkehrsteilnehmern® oder Informationen iber Aktivitaten im Radverkehr wie ,Cycling without Age*

e Benennung eines Ansprechpartners, der bei Fragen telefonisch kontaktierbar ist. Ggf. Einrichtung einer
Mobilitatszentrale/ Mobilitatsmanagers, der multimodale Themen bearbeitet, damit man sich hier ebenfalls
beraten lassen kann.

Betriebliches Mobilitatsmanagement z.B. bei groRen Arbeitgebern wie Hermetic Pumpen GmbH.
Pramien zur Beschaffung eines E-Bikes, Pedelecs oder (E-)Lastenfahrrads und neu: Kopplung an die Abgabe
eines Pkws / Motorrollers

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kur- bis langfristig

b. Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgéngerfreundliche Quartiere Priorisierung hoch

Kosten / Aufwand gering

g. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen
i Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Wirksamkeit mittel
I Wir kiimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitatsmanagement Zustandigkeit Kommune

25.08.2025 Projektnummer 2052.039



Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

5. Verbesserung der innerortlichen Radverkehrsinfrastruktur

Beschreibung: Eine sichere und attraktive Fahrradinfrastruktur ist ein zentraler Baustein fir die Férderung
nachhaltiger Mobilitdt. Besonders im innerdrtlichen Bereich gilt es, den Radverkehr sichtbar und konfliktarm in das
Verkehrsgeschehen einzubinden. Dabei steht die Fihrung des Radverkehrs im Blickfeld des Kfz-Verkehrs im
Vordergrund, da dies nachweislich zu mehr Sicherheit beitragt. Durch gezielte Ma3nahmen wie
Geschwindigkeitsreduzierungen, Radschutzstreifen oder alternative Markierungen kann die Prasenz des
Radverkehrs gestarkt und dessen Akzeptanz im StralRenraum erhdht werden.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Geschwindigkeitsbeschriankung 30 km/h, Fithrung im Forderung der Belange/ Prasenz des Radverkehrs

Mischverkehr * Flachengewinn fur Fullverkehr
« Einseitige Radschutzstreifen gemaR bestehender + Tendenziell objektiv sicherer
Planung (Radverkehr im Blickfeld des Kfz-Verkehrs)
o Alternativ: beidseits Fahrrad-Piktogrammketten * Weniger Konflikte zwischen Rad- und Fultverkehr
(Erlass VM B-W 12/2023) » Verringerung der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kurz- bis mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement

Priorisierung hoch

Kosten / Aufwand Gering - mittel

Temoacoe

Wirksamkeit hoch

— X

Kommune,

Zustandigkeit Verkehrsbehdrde
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

6. Anpassung der Radverkehrsfuhrung an Ortseingangen

Beschreibung: Die Ortseingange sind zentrale Schnittstellen im StraRenraum, an denen unterschiedliche
Verkehrsarten aufeinandertreffen. Eine angepasste Flihrung des Radverkehrs an diesen Punkten erhéht die
Sichtbarkeit und Préasenz der Radfahrenden im StrafRenbild. Insbesondere die Fiihrung im Blickfeld des Kfz-
Verkehrs tragt nachweislich zu mehr Sicherheit bei und reduziert Konflikte zwischen Rad- und Autoverkehr. Durch
die Umsetzung der bestehenden Planungen kénnen die Belange des Radverkehrs gezielt gestarkt und die
Verkehrssicherheit an den Ortseingangen, d.h. bei dem Wechsel vom auRerértlichen einseitigen Radweg auf den

innerdrtlichen Mischverkehr nachhaltig verbessert werden. .

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

* Forderung der Belange/ Préasenz des Radverkehrs

* Anpassung Radverkehrsfiihrungen geman

bestehender Planung ¢ Tendenziell sicherer

(Radverkehr im Blickfeld des Kfz-Verkehrs)

» Verringerung der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Mittelfristig
a. Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

b. Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere PR

c. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen PrlorISIerung hoch

d. Mach mal langsam: Tempolimits

e. Straflen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement Kost | Auf d ittel

f. Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum osten urwan mitte

g. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

h. Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat Wirk keit

i Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Irksamkel hoch

j. Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

k. Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen D . Kommune,
. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Verkehrsbehorde

25.08.2025 Projektnummer 2052.039




Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

7. Installation von Fahrrad-Abstellanlagen

Beschreibung: Eine attraktive und funktionale Radverkehrsinfrastruktur ist entscheidend, um den Radverkehr zu
fordern und den Anteil des selbstaktiven Verkehrs zu erhéhen. Insbesondere an zentralen Orten wie Schulen,
offentlichen Einrichtungen, Bahnhéfen und in der Ortsmitte kdnnen gut geplante Abstellanlagen die Nutzung des
Fahrrads erleichtern und sicherer machen. AbschlieRbare Fahrradboxen, nutzerspezifische Ausstattungen wie
Diebstahlschutz, Wetterschutz oder Reparaturmdglichkeiten tragen zusatzlich zur Attraktivitat bei.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Schaffung von attraktiven Radabstellanlagen an * Erhohung des selbstaktiven Verkehrsanteils

zentralen Orten (Im Fokus: Schulen, éffentliche * Reduzierung der Schadstoff- und Larmbelastung
Einrichtungen, Bahnhof, Ortsmitte / Einkaufen) « Erhdéhung der Verkehrssicherheit
e AbschlieRbare Fahrradboxen am Bahnhof * Unterstitzung der Présenz und der Rechte von
o Grundanforderungen von Abstellanlagen: Radfahrenden
o Standort und Gestaltung * Ggdf. Reduktion der Kfz-Stellplatzflachen

e Standsicherheit / Untergrund
o Diebstahlschutz
e Wetterschutz

e Bereitstellen von Reparatur- oder
Lademoglichkeiten

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kurzfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen D .
Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Kommune

Priorisierung hoch

Kosten / Aufwand gering

S@e~rooooTw

Wirksamkeit hoch

— X
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

8. Aufwertung der ful’- und radlaufigen Verbindung zwischen
Ortsmitte und Bahnhof Aldingen Uber die Hauptstrale

Beschreibung: Eine attraktive und sichere Verbindung zwischen Ortsmitte und Bahnhof ist wichtig, um den Rad-
und Fulverkehr zu férdern und die Multimodalitat zu starken. Die Aufwertung der ful3- und radlaufigen Strecke Utber
die Hauptstralte ermdglicht eine komfortablere, sichere und gut sichtbare Fihrung fiir alle Verkehrsteilneh-menden.
Durch die Prufung und Optimierung der Gehwegbreiten, Querungsstellen und Radverkehrsfiuhrung sowie die
Ergénzung wegweisender Fahrrad-Beschilderung kann der selbstaktive Verkehrsanteil erhéht und die Nutzung von
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln attraktiver gestaltet werden.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Priifung und Optimierung der Gehwegbreiten und * Erhohung des selbstaktiven Verkehrsanteils
Querungsstellen fir den Fuverkehr * Allgemeine Forderung des Rad- und FulRverkehrs

e Prifung und Optimierung der Radverkehrsfiihrung * Allgemeinde Forderung der Multimodalitat

e Anpassung und Erganzung Wegweisende Fahrrad-
Beschilderung

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fulgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grun statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen o . .
Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Kommune

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand Mittel - hoch

TerooooTw

Wirksamkeit mittel

oA
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

9. Innerortlicher Ful3- und Radweg Heidlesbach

Beschreibung: Gut ausgebaute und sichere FuR- und Radwege sind zentrale Elemente flr eine nachhaltige
Mobilitat in der Gemeinde. Durch die Realisierung des sudlichen Abschnitts Heidlesbach-Aue sowie den Ausbau und
die Optimierung des noérdlichen, bebauten Abschnitts wird der selbstaktive Verkehrsanteil erhéht und die Nutzung
von Rad- und FuBverkehr geférdert. Gleichzeitig unterstitzt die Verbesserung der innerértlichen Wege die
Multimodalitat, indem sie attraktive Verknipfungen zu Bus, Bahn und anderen Verkehrsmitteln schafft.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Realisierung im siidlichen Abschnitt Heidlesbach-Aue * Erhohung des selbstaktiven Verkehrsanteils

e Ausbau/Optimierung im nérdlichen, bebauten * Aligemeine Forderung des Rad- und FuBverkehrs
Abschnitt * Allgemeinde Forderung der Multimodalitat

e Schaffung der wegweisenden Beschilderungen flr
Ful- und Radverkehr

o Sicherstellung der barrierefreien Zugange entlang des
Fullweges

e Erhoéhung der Beschattung durch Begriinung entlang
des Weges

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgéngerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Griin statt Grau: Begriinung im StraRenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen D .
Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Kommune

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand Mittel - hoch

sTemooooTw

Wirksamkeit mittel

— X

25.08.2025 Projektnummer 2052.039 9



Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

10. Aufenthalts-/ Umfeldqualitat und Ful3verkehr

Beschreibung: Eine hohe Aufenthalts- und Umfeldqualitat ist entscheidend, um den Fullverkehr zu férdern und den
Strallenraum attraktiver zu gestalten. Das Ziel besteht darin, Orte der Immobilitdt und Begegnung zu schaffen,
Barrieren abzubauen und komfortable sowie sichere Wegefiihrungen zu gewahrleisten. Durch MalRnahmen wie
Ruhebanke, gastronomische Flachen, barrierefreie Querungsstellen sowie die Vermeidung von Befahren oder
Beparken der FulRverkehrsflachen kann die Aufenthaltsqualitét deutlich gesteigert werden. Gleichzeitig wird die
Verkehrssicherheit erhoht, die Mobilitat fir alle Nutzergruppen verbessert und der StralRenraum als Lebens- und

Begegnungsraum aufgewertet.

Handlungsempfehlungen

o Orte der Immobilitat und zum Aufenthalt schaffen
(Ruhebanke, gastronomische Flachen)

o Barrierefreiheit (z.B. abgesenkte Bordsteine an
Querungsinseln, Beibehaltung des Gehwegniveaus
an Einmindungen und Einfahrten)

o Komfortable StraRenquerungen (z.B. Verkirzung
Querungsdistanzen)

o Kraftfahrzeuge vom Befahren und Beparken der
FuRverkehrsflachen abhalten

12 MaBnahmensets des Aktionsplans:
Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen
Mach mal langsam: Tempolimits

Griin statt Grau: Begriinung im StraRenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete
Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement

Te e oo T

— X

Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgéngerfreundliche Quartiere

StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement

Auswirkungen:

o Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Schaffung attraktiver Wegefihrungen

e Forderung Fuverkehr

e Optimierung der Verkehrssicherheit

o Verbesserung der Mobilitat fur alle Personengruppen
e Attraktivierung des Stralenraums

Zeitrahmen Kurz- bis mitelfristig

Priorisierung hoch

Kosten / Aufwand Gering - mittel

Wirksamkeit hoch

Zustandigkeit Kommune
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

11. Anpassung zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Beschreibung: Die Anpassung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ist ein wirksames Instrument, um die
Sicherheit und Lebensqualitét im Strallenraum zu erhdéhen. Durch die Komplettierung von Tempo-30-Zonen in den
Nebenverkehrsstrallen, die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen 30 km/h — Beschréankungen auf den
Hauptverkehrsstra3en, die Reduzierung von 70 auf 50 km/h auf der B14 sowie die Priifung weiterer Regelungen aus
der StVO-Novelle kdnnen Konflikte zwischen unterschiedlichen Verkehrsarten verringert und die Larmbelastung
gesenkt werden. Gleichzeitig werden Querungsmaoglichkeiten fir Fuldganger: innen verbessert und der relative
,Geschwindigkeitsvorteil* des Kfz gegeniiber anderen Verkehrsmitteln verringert.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Strallen werden sicherer
e Strallen werden leiser
o «Geschwindigkeitsvorteil» des Kfz ggu. anderer

o Umsetzung T30 Aixheim (Larmaktionsplan)
e Pflicht-LAP B14: 50 km/h anstatt 70 km/h Aldingen
e Ggf. Prifung Ansatze StVO-Novelle Verkehrsmittel wird geringer

e Erganzung T30 Gemeindestralen e Optimierung Querungsmaglichkeit fiir FuBganger:
e AL HolderlinstralRe, Riedwasen, innen

Bahnhofstrafie u.a. o Attraktivitatssteigerung des Umfelds

e AXKirchstral3e , Aixheim Hauptstralie u.a. (Aufenthaltsqualitat)
e Dellinger StralRe

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kurzfristig
a. Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

b. Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgéngerfreundliche Quartiere P

c. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen PrlorISIerung hoch

d. Mach mal langsam: Tempolimits

e. Straflen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement Kost | Auf d .

f. Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum osten urwan gering

g. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

h. Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat Wirk keit

i Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Irksamkel hoch

j. Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

k. Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen D . Kommune,
. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Verkehrsbehorde

25.08.2025 Projektnummer 2052.039 11



Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

12. Stadtebauliche Umgestaltung Hauptstral3e zw. Kreisel und
Uhlandstral3e

Beschreibung: Die Hauptstralie zwischen dem Kreisel und der Uhlandstraf3e soll durch eine stadtebauliche
Umgestaltung aufgewertet werden, um den 6ffentlichen Raum vielfaltiger und einladender zu gestalten. Durch
gestalterische Erweiterung des Marktplatzes Uber die HauptstralRe, die Anpassung der Parkstande und die
Schaffung von Buskaps anstelle von Haltebuchten wird zusatzliche Flache fir Begriinung und Radabstellanlagen
geschaffen, wodurch sich die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte erhoht.

Handlungsempfehlungen

e Optische Erweiterung Marktplatz auf HauptstralRe

e (Teil-) Aufpflasterungen

e Reduzierung StralRenquerschnitt

e Anpassung Parkstande (z.B. Multifunktionsstreifen)
e Buskaps anstatt Haltebuchten

e Zusatzliche Aufenthaltsflachen, Begriinung,
Radabstellanlagen etc.

12 MaBnahmensets des Aktionsplans:
Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen
Mach mal langsam: Tempolimits

Griin statt Grau: Begriinung im StraRenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete
Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement

Tempao0 oD

— X

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere

StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement

Auswirkungen:

o Aktivierung des offentlichen Lebens
e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
o Schaffen Begegnungsorte fir unterschiedliche

Bevdlkerungsgruppen

e Verbesserung des Erscheinungsbilds und des
Identitatsgefiihls der Gemeinde

Zeitrahmen Mittel- langfristig
Priorisierung mittel
Kosten / Aufwand hoch
Wirksamkeit hoch

Zustandigkeit

25.08.2025 Projektnummer 2052.039
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

13. Verkehrslenkung Durchgangs- und Schwerverkehr

Beschreibung: Die gezielte Lenkung von Durchgangs- und Schwerverkehr ist ein wichtiges Instrument zur
Verbesserung der Sicherheit, Lebensqualitdt und Verkehrsorganisation in den Ortszentren. Zunachst sollen die
Verkehrsstrome in Aldingen und Aixheim mittels Kennzeichen-Erfassung ermittelt werden, um ein belastbares
Datenfundament zu schaffen. Darauf aufbauend kénnen verkehrsrechtliche Beschrankungen gepruft und mdgliche
verkehrliche Verlagerungen, Betroffenheiten sowie die VerhaltnismaRigkeit bewertet werden. Erganzend ist die
Prifung baulicher Manahmen mdglich, um den Verkehr gezielt zu steuern. .

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

Faktencheck DV-Belastungen
e Belastbare Abwagung Vor-/Nachteile
Verkehrsrechtliche Machbarkeit

e Ermittlung Durchgangsverkehre Aldingen und
Aixheim mittels Kennzeichen-Erfassung

e Prifung Verkehrsrechtliche Beschrankungen
e Verkehrliche Verlagerungen
e Veranderung Betroffenheiten
¢ VerhaltnismaRigkeit

e Ggf. Prufung baulicher Maflnahmen

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kurz- bis langfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen D .
Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Kommune

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand Gering (Untersuchung)

Temoacoe

Wirksamkeit mittel

— X
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

14. Ruckbau/Umgestaltung von Knotenpunkten
zu Gunsten von Ful3-, Radverkehr, Barrierefreiheit und Baumen

Beschreibung: Die Riickbau- und UmgestaltungsmaRnahmen an zentralen Knotenpunkten sollen den Fokus
starker auf Ful’- und Radverkehr legen und die Barrierefreiheit verbessern. Ziel ist es, komfortable Straf3en-
querungen, verkurzte Querungsdistanzen und eine héhere Sicherheit fir alle Verkehrsteiinehmenden zu schaffen.
Gleichzeitig werden Aufenthaltsqualitat und stadtebauliche Attraktivitat durch erganzende Begriinung und Baum-
standorte erhoht.

Handlungsempfehlungen

o Kreisel Aixheimer Stral3e: Barrierefreier Ausbau der Mittelinseln und Erganzung von FulRgangeriiberwegen an
allen Knotenpunktarmen

e Einmindung Hauptstr. / Schuarer Str.: Prifung einer Auflésung der nérdlichen Fahrbahn und Gestaltung als
Platzflache

e Einmindung Lindenacker / Hauptstr. : Priorisierung des querenden FuRverkehrs durch die Anlage einer
Gehweguberfahrt

e Einmundung Ledergasse / Neufraer Str. : Priorisierung des querenden Ful3verkehrs durch die Anlage einer
Gehweguberfahrt

e Knoten Schuraer Str./ v.Stauffenbg.-Str./ Holderlinstr.: Barrierefreier Ausbau der Mittelinseln und Reduzierung der
Radien und Querschnitte

o Kreisel Trossinger Str./Brunnenstr.: Barrierefreier Ausbau der Mittelinseln und Erganzung von
Fullgangeriberwege an allen Knotenpunktarmen

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Mittel bis langfristig

a. Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

b. Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere .. - .

c. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen PrlorISIerung mittel

d. Mach mal langsam: Tempolimits

e. StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement .

f. Griin statt Grau: Begriinung im StraRenraum Kosten / Aufwand Mittel - hoch

g. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

h. Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat Wirk keit .

i Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Irksamkel mittel

j. Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

k. Vorfahrt firs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen T . Kommune, Stral’enbau-
. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt und Verkehrsbehorde
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

15. Starkung E-Mobilitat

Beschreibung: Die Starkung der E-Mobilitat ist ein zentraler Bestandteil nachhaltiger Verkehrs- und
Klimastrategien. Ziel ist es, den Zugang zu Elektromobilitét niedrigschwellig zu gestalten, die Ladeinfrastruktur
flachendeckend auszubauen und Kommunen, Unternehmen sowie Privatpersonen bei der Nutzung und Planung von
E-Fahrzeugen zu unterstitzen.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:

e Ausbau Carsharing mit E-Fahrzeugen (niedrige Schwelle fir ¢ Reduktion der okalen CO2-Emissionen

Erstkontakt mit E-MOb“itét) o Keine verkehrsvermeidende oder

¢ Information von Privatpersonen hinsichtlich Installation und verlagernde Wirkung

Betrieb von Ladeinfrastruktur (LIS)

¢ Information zur Berlicksichtigung von LIS bei Neubauprojekten
fur Gewerbe und Privatpersonen

e Kommunikation und Entwicklung von Fordermdglichkeiten fur
LIS

o Verbindliche Beschaffungsquote fiir saubere Kommunal-
Fahrzeuge in der Neubeschaffung

e Bedarfsorientierter und proaktiver Ausbau der 6ffentlichen LIS:
AC- und DC-Ladepunkte

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Kurz- bis mittelfristig

Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Gestunder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere
Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Mach mal langsam: Tempolimits

StralRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Grin statt Grau: Begriinung im Strallenraum

Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

Strom satt: Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat

Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement

Priorisierung mittel

Kosten / Aufwand Mittel

Wirksamkeit mittel

Kommune,
Energieunternehmen

TART T SQ@m0 00T

Zustandigkeit
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Gemeinde Aldingen Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Aldingen

16. Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung

Beschreibung: Ein strukturiertes Parkraummanagement tragt entscheidend dazu bei, den 6ffentlichen Raum
geordnet zu nutzen und Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen zu verringern. Durch klare
Regeln und eine angepasste Stellplatzorganisation kann der Parkdruck reduziert und gleichzeitig ein Umstieg auf
umweltfreundliche Mobilitatsformen geférdert werden. Zudem entstehen neue Gestaltungsspielraume flr mehr
Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit im Strallenraum.

Handlungsempfehlungen Auswirkungen:
o Effizientere Nutzung des vorhandenen Parkraums

e Schrittweise Reduzierung von 6ffentlichen « Bedarfsgerechte Parkméglichkeiten

Parkplatzen, um Anreize fir die Nutzung von _ - .
alternativen, klimafreundlichen Verkehrsmitteln zu e Gerechtere Verteilung des Offentlichen Raums

schaffen ¢ Reduzierung von Falschparken

o Parken auf der Fahrbahn neu ordnen: Markierung von e Erhdhung der Grinflachen im Offentlichen Raum
Parkflachen im Stralenraum, Parken nur auf
markierten Flachen erlauben

e Einfliihrung/Erweiterung der niederschwelliges
Parkraummanagement einflihren z. B. mit
Parkscheiben

e Reduzierung von ParkverstdRen durch regelmalige
und konsequente Parkraumuberwachung

12 MaBnahmensets des Aktionsplans: Zeitrahmen Mittelfrstig

a. Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

b. Geslinder wohnen: Verkehrsberuhigte und fuRgéngerfreundliche Quartiere P

c. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen PrlorISIerung hoch

d. Mach mal langsam: Tempolimits

e. StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement . .

f. Griin statt Grau: Begriinung im StraRenraum Kosten / Aufwand Germg - mittel
g. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen

h. Strom satt: Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat Wirk keit .

i Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr Irksamkel mittel

j. Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete

k. Vorfahrt furs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen T . Kommune,

. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitdtsmanagement ZUStandlgkelt Verkehrsbehdrde
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