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1 Allgemeine Angaben

Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung der Gemeinde Aldingen erfolgt in der 4. Stufe im sogenannten
«vereinfachten Verfahren». Der vorliegende Bericht orientiert sich an der verpflichtenden Vorgabe zur Bericht-
erstattung Uber Larmaktionsplane der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW).

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans Stufe 4 im vereinfachten Verfahren findet keine
Larmneuberechnung statt. Vielmehr werden die Ergebnisse der LUBW-Larmkartierung Stufe 4 nach RLS-19
Ubernommen und gewertet.

Der vorliegende Larmaktionsplan beriicksichtigt die Pflichtkartierung der B14 auf Gemeindegebiet. Unabhan-
gig davon erfolgte eine freiwillige Larmkartierung der Ortsdurchfahrten in Aldingen und Aixheim. Diese sind
nicht Bestandteil des formalen kommunalen Larmaktionsplans.

11 Fir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde
Name der Gemeinde/Gemeinde Aldingen
Gebietskorperschaft Gemeinde
Amtlicher GemeindeschlUssel 08327002
Vollstandiger Name der Behorde Gemeinde Aldingen
Stralle Marktplatz
Hausnummer 5
Postleitzahl 78554
Ort Aldingen
E-Mail Gemeinde@Aldingen.de
Internet-Adresse www.Aldingen.de
1.2 Uberpriifung bestehender Lirmaktionsplan

Der Kooperationserlass 2023 gibt vor, dass «bestehende Larmaktionsplane (...) regelmaRig, spatestens alle
funf Jahre zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten [sind]».

Die Gemeinde Aldingen hat 2018 in Stufe 2 der Larmaktionsplanung einen Larmaktionsplan im vereinfachten
Verfahren fur die B 14 innerhalb der Gemarkungsgrenzen ohne Festsetzung von La&rmminderungsmafl3nah-
men beschlossen.

Da sich die Berechnungsmethode zwischen Stufe 2 (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)) und Stufe 4 (Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)) geandert hat, ist ein Vergleich der Anzahl der betroffenen Personen
nicht aussagekraftig.
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1.3 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen
und ggf. andere Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan auf-
gestellt wird

Die Gemeinde Aldingen liegt im Landkreis Tuttlingen, im Stiden Baden-Wirttembergs. Auf einer Gemarkungs-
flache von rund 22 km? leben ca. 7.700 Einwohner. Die nachstgelegenen Stadte sind Spaichingen im Siiden
und Trossingen im Westen. Aldingen ist durch die B 14 und die L 433, sowie diverser Kreisstrafden an das
Uberortliche Stralennetz angebunden.

Die Bundesstralle 14 weist auf dem Gemarkungsgebiet Aldingen ein Verkehrsaufkommen von tber 8.200
Kfz/24h auf. Die Gemeinde ist demnach nach §47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fir diese von
der LUBW Kkartierte Hauptverkehrsstrae einen Larmaktionsplan zu erstellen.

Aldingen

INGEN

Abbildung 1: LUBW-Larmkartierung Stufe 4

Abbildung 2 zeigt die Lage der temporaren Zahlstellen, deren Verkehrszahlen der LUBW-Kartierung Stufe 4 in
Aldingen zugrunde gelegt sind. Die Daten entstammen dem Verkehrsmonitoring 2019 der StraRenverkehrs-
zentrale Baden-Wurttemberg.
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N Zst-Nr: 7918 1100 &
" DTV: 17.551 Kfz/24h
N SV-Anteil: 3,8%

{ °
Zst-Nr: 7918 1101

DTV: 15.888 Kfz/24h
SV-Anteil: 4,1%

Abbildung 2: Manuelle Zahistellen B 14 — Aldingen SVZ-BW

Anlage 1 stellt die Grundlagen der LUBW-Larmkartierung dar; d. h. die Verkehrszahlen und Geschwindigkei-
ten, die der Larmberechnung zugrunde liegen. Die Grundlagendaten wurden dem LUBW-Modell entnommen.

2 Kooperationserlass Liarmaktionsplanung 2023

Laut Kooperationserlass Larmaktionsplanung vom 08.02.2023" liegen Larmpegel ab 65/55 dB(A) tags/nachts
im gesundheitskritischen Bereich und sind bei der Ermessensaustiibung fiir Larmminderungsmafinahmen be-
sonders zu beriicksichtigen. Bei einer Uberschreitung der Werte 65/55 dB(A) tags/nachts um 2 dB(A) redu-
ziert sich das Ermessen hin zur Pflicht zur Durchfiihrung von Larmminderungsmafnahmen. Spatestens bei
Larmpegel ab 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Ge-
sundheitsgefdhrdung. Grundsatzlich beginnt die Ermessensausiibung beziglich LArmminderungsmal3nahmen
mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) in Abhéngigkeit
des Gebietstyps.

" Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, VM Baden-Wirttemberg, VM4-8826-27/10/2
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Abbildung 3: Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen Larmschutzmanahmen

3 Bewertung der Ist-Situation

In den Gebaudelarmkarten fir die Zeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) sind die betroffenen
Hauptwohngebéaude, die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen sowie der ermittelte Larmpegel je Geb&aude
ersichtlich (Anlage 2.1 und Anlage 2.2).

31 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungsldarm ausgesetzt sind

Die von der LUBW zur Verfligung gestellten Daten (RLS-19) ergeben fir die B 14 auf Gemarkung Aldingen,
dass 65 Einwohner:innen am Tag und 90 in der Nacht mit Larmpegeln = 65/55 dB(A) tags/nachts betroffen
sind. Von der Uberschreitung der Pflichtwerte 67/57 dB(A) tags/nachts sind 52 bzw. 67 Einwohner:innen be-
troffen. In beiden Rechengebieten wird die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung erreicht bzw.
deutlich Uberschritten. Insgesamt sind 30 bzw. 46 Einwohner:innen von Larmpegeln = 70/60 dB(A)
tags/nachts betroffen.

Max. M P I Haupt-
Rechengebiet 2 65 dB(A) |2 67 dB(A) |= 70 dB(A)| Pegel |2 55 dB(A) |2 57 dB(A) |2 60 dB(A)| "2X: " €981 | pelastungs-
dB(A) !
dB(A) bereich
B 14 - Neuhaus 7 7 5 70 20 7 5 63 Ja
B 14 - Aldingen 58 45 25 74 70 60 41 67 Ja
Summe betroffener 65 52 30 ) 67 46
Einwohner:innen

Tabelle 1: Summe Betroffenheiten, B 14 Gemeinde Aldingen, Stufe 4
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3.2 Rechengebiet B 14 — Aldingen

Die Bundesstraflie 14 verlauft im Rechengebiet B 14 — Aldingen in Ortsrandlage, 6stlich der Bahnstrecke. Von
Umgebungslarm betroffen sind die Hauptwohngebaude der Spaichinger Strale und der Mihlistral3e. Diese
Gebaude liegen laut Flachennutzungsplan im Mischgebiet. Die ebenfalls betroffenen Hauptwohngebaude des
Amselweges befinden sich im allgemeinen Wohngebiet. Die ermittelten maximalen Larmpegel betragen 74/67
dB(A) tags/nachts. Somit ist die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung Uberschritten. Das Rechengebiet zeich-
net sich eher durch lockere und liickenhafte Bebauung entlang der Bundesstralle 14 aus.

Innerhalb des Rechengebiets gilt derzeit entlang der B 14 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von beidseitig
70 bzw. 100 km/h (vgl. Abbildung 5). Die Betroffenheiten entlang des 1.250 Meter langen Streckenabschnittes
der B 14 sind in nachfolgender Tabelle ersichtlich.

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
B 14 - Aldingen

> 65 dB(A) | = 67 dB(A) | = 70 dB(A) | = 55 dB(A) | = 57 dB(A) | = 60 dB(A)

Anzahl betroffener

Wohngebaude 18 14 9 26 19 13

Anzahl betroffener

. ) 58 45 25 70 60 41
Einwohner:innen

Tabelle 2: Betroffenheiten, B 14 — Aldingen

Pegelwerte " ‘@ w

@ )
LrN CONTTe
in dB(A) 2 @%@ Q@@% ‘%@
<45 ce 2\3 %;
45 <= <50 5 0
50 <= <55 vae %

60 <=

= e S\
' i

Abbildung 4: Gebaudelarmkarte, B 14 — Aldingen (Nachtzeitraum)
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Abbildung 5: Geschwindigkeitsbeschrankung B 14 — Aldingen

3.1 Rechengebiet B 14 — Neuhaus

Die Bundesstraflte 14 verlauft im Rechengebiet B 14 — Neuhaus 0Ostlich der Bebauung Neuhaus und westlich
der Bahnstrecke. Von Umgebungslarm betroffen sind die Hauptwohngebaude der Bebauung Neuhaus, wel-
che laut Flachennutzungsplan im Misch- sowie Gewerbegebiet liegen. Die ermittelten maximalen Larmpegel
betragen 70/63 dB(A) tags/nachts. Somit ist die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung im Tageszeitraum er-
reicht und im Nachtzeitraum berschritten. Die Bebauung im Rechengebiet B 14 — Neuhaus ist liickenhaft und
die Gebaude sind eher entlang der K 5910 als entlang der B 14 angeordnet. Innerhalb des Rechengebiets gilt
im Einmindungsbereich K 5910 / B 14 bereits eine beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h (vgl.
Abbildung 7). Die Betroffenheiten entlang des 500 Meter langen Streckenabschnittes der B 14 sind in nachfol-
gender Tabelle ersichtlich. Bezogen auf die Lange des hier betrachteten Streckenabschnittes sowie der Ge-
bietsnutzung erscheinen die Larmbetroffenheiten gering.

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
B 14 - Neuhaus

> 65 dB(A) | = 67 dB(A) | = 70 dB(A) | = 55 dB(A) | = 57 dB(A) | = 60 dB(A)

Anzahl betroffener

Wohngebaude 2 2 ! 3 2 !

Anzahl betroffener

Einwohner:innen 7 7 5 20 7 5

Tabelle 3: Betroffenheiten, B 14 — Neuhaus
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@ 5 Pegelwerte
o2 LrN

in dB(A)
<45
45 <= <50
50 <= <55
55 <= <57
57 <= <60
60 <=
l. £
17*
3

Abbildung 6: Gebaudelarmkarte, B 14 — Neuhaus (Nachtzeitraum)

B 14 - Neuhaus

100,70
1004100

Abbildung 7: Geschwindigkeitsbeschriankung B 14 — Neuhaus
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3.2 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Hauptlarmquelle in der Gemeinde Aldingen ist der StralRenverkehrslarm der B 14. Weitere Larmprobleme in-
nerhalb der Ortsdurchfahrten Aldingen, Neuhaus und Aixheim sind der Gemeindeverwaltung bekannt. Daher
hat die Gemeinde Aldingen fur diese drei Ortsdurchfahrten den Umgebungslarm freiwillig untersucht und MaR-
nahmen zur La&rmminderung in den Ortsdurchfahrten benannt. Im Rahmen der Fortschreibung Larmaktions-
planung Stufe 4 wird lediglich die Pflichtstrecke B 14 untersucht.

3.3 Vorhandene MaBnahmen an HauptverkehrsstraRen

Die formale Berichterstattung iber Larmaktionsplane der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg bein-
haltet einen Katalog Iarmmindernder MalRnahmen. Es ist darzustellen, welche Malnahmen bereits realisiert
wurden.

Die Angaben dienen ausschlieBlich der formalen Berichterstattung. Es sind keine Unterscheidungen zu tref-
fen, ob MalRnahmen lokal wirken (Larmschutzwand) oder tberértlich (Larmarme Reifen). Es ist auch keine
Konkretisierung ortlicher Manahmen (wo wurde ein Larmoptimierter Belag eingebaut) gefordert.

MaBRnahme vorhanden
MaRnahmen am Strallenbelag Ja
Larmarme Reifen Ja
Leise Motoren Ja
MaRnahmen an der Auspuffanlage Ja
Umristung auf leisere 6ffentliche Verkehrsmittel und Komponenten Nein
Zeitliche Beschrankung fur LKW Nein
Zeitliche Beschrankung fiir PKW Nein
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsignalsteuerung Nein
Kreisverkehre und Kreuzungen Ja
Bauliche MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung Nein
Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen Nein
Starkung des 6ffentlichen Verkehrs Ja
Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer und FuRganger Ja
Intelligente Mobilitat Nein
Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren Nein
Fahrverbote und Umleitungen fur LKW Nein
Fahrverbote und Umleitungen fir PKW Nein
Parkraumbewirtschaftung Nein
City-Maut Nein
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MaBRnahme vorhanden
Larmschutzwéande und Instandhaltung Ja
Griine Larmschutzwande und Instandhaltung Ja
Schallschutzfenster Nein
Sonstige Mafinahmen zur Schallddmmung Nein
Fldchennutzungsplanung/Bauleitplanung Ja
Larmreduzierung fur sensible Gebiete Nein
Abstandsflachen/Pufferzonen Nein
Verfligbarkeit von ruhigen Gebieten Ja
Verfugbarkeit von Griinflachen Ja
Malnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes Nein
Neue Infrastruktur Nein
Neubau von Umgehungsstralen oder -briicken Nein
Neubau von Tunneln Nein
Sperrung von Stralen Nein
Bereitstellung von Informationen Nein
Beschwerdemanagement Nein
Forderung der [d&rmarmen Mobilitat Ja
Forderung des o6ffentlichen Verkehrs Ja
Forderung von Carsharing Nein
Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten Nein

Tabelle 4: Vorhandene LairmminderungsmafRnahmen an Hauptverkehrsstraen; Aldingen

4 Planung von LarmminderungsmaBnahmen

Die kommunalen Planungen der Gemeinde Aldingen zur stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung bein-
halten eine Vielzahl von Konzepten und MaRRnahmen, welche direkt oder indirekt eine Iarmmindernde Wirkung
aufweisen. So soll beispielsweise auch in Zukunft der Rad- und FuRverkehr sowie der OPNV geférdert wer-
den. Die Gemeinde Aldingen erstellt einen geférderten Aktionsplan Mobilitat, Klima- und Larmschutz, in dem
voraussichtlich weitere MaRnahmen untersucht und beschlossen werden.

Mit der MaRnahme Nr. 11 ,Anpassung zuldssige Hochstgeschwindigkeiten® wird auf die angestrebten Ge-
schwindigkeitsreduzierungen eingegangen und folgende Handlungsempfehlungen abgegeben:

e Umsetzung T30 Aixheim (Larmaktionsplan)
e Pflicht-LAP B14: 50 km/h anstatt 70 km/h Aldingen

e  Gdf. Prifung Ansatze StVO-Novelle

2. September 2025
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e Erganzung T30 Gemeindestrafien
e AL HolderlinstraRe, Riedwasen, Bahnhofstraf3e u.a.
e AXKirchstralRe , Aixheim Hauptstralle u.a.

e Dellinger StralRe

4.1 MaRnahmen-Grobkonzeption

Der Larmaktionsplan Aldingen der Stufe 4 untersucht die Pflichtkartierungsstrecken B 14 innerhalb der Ge-
markungsgrenzen. Es wird fiir insgesamt 30 / 46 Personen die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht oder tUberschritten. Dabei ist die Bebauung B 14 Aldingen starker
betroffen als die Bebauung im Bereich B 14 Neuhaus.

In Neuhaus sind nur 2 Gebaude mit Immissionen tiber den sogenannten Pflichtwerten 67/57 dB(A) betroffen.
Zudem besteht bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h. Die Chancen auf konkrete bauliche oder
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur La&rmminderung, wie Larmschutzwande oder weitere Geschwin-
digkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden werden daher als gering angesehen. Wie auch im Abschnitt
/ Rechengebiet Aldingen wird daher der Einbau eines Larmoptimierten Stralenbelages vorgesehen.

Im Rechengebiet Aldingen sind hingegen 14/19 Geb&aude mit Immissionen lber den sogenannten Pflichtwer-
ten 67/57 dB(A) betroffen. Unter Berlcksichtigung der Larmkartierung und Betroffenheitsanalysen (Kapitel 3)
wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf folgendem Streckenabschnitt untersucht:

e Durchgehende Geschwindigkeitsreduzierung entlang der B 14 in Hohe der Bebauungen Aldingen von
70 km/h auf 50 km/h ganztags, beidseitig.

Die Abgrenzung der MalRnahme wird dabei so gewahlt, daR alle Gebaude mit Larmbelastungen tber der
grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) beriicksichtigt werden.

4.2 Wirkungsanalyse und Abwéagung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Eine Geschwindigkeitsreduzierung stellt eine schalltechnisch wirksame MaRnahme dar, welche schnell und
kostengilinstig realisierbar ist. Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung beispielsweise von 50 km/h anstatt

70 km/h kdnnen die Schallleistungspegel um ca. 3 dB(A) gesenkt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen
sind allerdings nur als UberbriickungsmafRnahme bis zur Realisierung nachhaltiger baulicher LarmschutzmaR-
nahmen gedacht.

Entlang der B 14 gelten auf dem Gebiet der Gemeinde Aldingen bereits abschnittsweise Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von 70 oder 50 km/h. Diese wurden aus verkehrlichen Griinden angeordnet. Im Rahmen der
Wirkungsanalyse wird nun die stralRenverkehrsrechtliche Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h ganztags
anstatt bestehender 70 km/h — Regelung uber 1,2 km auf ihre Wirkung hin gepruft (s. Abbildung 8).
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A

Abbildung 8: Zu untersuchende Geschwindigkeitsreduzierungen B14 Aldingen

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden setzt voraus, dass die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entspre-
chende Maflinahmen ,nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich Gbersteigt‘. Die
Rechtsprechung orientiert sich bei der Identifizierung der Gefahrenlage an den Grenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV).

Ferner heillt es im Kooperationserlass vom 08.02.2023: Werden die Immissionsgrenzwerte iberschritten, ha-
ben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung iber eine ver-
kehrsbeschrankende Maltnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Bei der Ermes-
sensauslibung zu stralRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen
dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln iber den genannten Werten, verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das
Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaRnahmen auf den be-
troffenen StraRenabschnitten.

Im Folgenden wird eine Abwagung der untersuchten MaRnahmen durchgefiihrt, bei der die Aspekte Larmmin-
derungswirkung, Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat, Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Rad-/FulRverkehr,
Verlagerungseffekte, Verkehrsfluss, Fahrzeitverlust, Auswirkungen auf den OPNV, die Akzeptanz, Luftreinhal-
tung/Luftschadstoffe, Festsetzung von milderen Mitteln sowie die Anpassung von Lichtsignalanlagen berlck-
sichtigt werden.

4.21 Larmminderung / Reduktion der Betroffenheiten

Mit Schreiben vom 28. Februar 2025 «Larmschutz an Straen in Baden-Wirttemberg, Hinweise zu Larmakti-
onsplanung und Verkehrsrecht» konkretisiert das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg die
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Anforderungen zu Wirkungsnachweisen geplanter Geschwindigkeitsbeschréankungen. Mit einem Excel-Tool
koénnen die Larmemissionen bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel fiir Bestands- und Plansituation mit
Geschwindigkeitsbeschrankung ermittelt werden. Meist bedarf es damit keiner eigenstéandigen Larmberech-
nung nach RLS-19 mehr, um bspw. im Rahmen der Larmaktionsplanung die Wirkung geplanter MaRnahmen
auszuweisen. In der Regel ist es ausreichend, die zu erwartende GroRenordnung der Minderungswirkung ei-
ner Geschwindigkeitsbeschrankung anhand des Tools zu ermitteln und in die MaRnahmenabwéagung einzube-
ziehen.

Das schalltechnische Wirkungspotential der MaRnahmen Tempo 50 anstatt Tempo 70 entlang der B 14 Aldin-
gen wird in Tabelle 5 dargestellt. Die Entlastungen durch die Geschwindigkeitsbeschrankung betragen rd. 3
dB(A) entsprechend einer Halbierung des Verkehrsaufkommens bei 70 km/h.

Bestand 70 km/h Plan 50 km/h Differenz
Strecke Lw'Tag |Lw'Nacht| Lw'Tag |Lw'Nacht| Lw' Tag |Lw Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B14 Aldingen
Zst. 79181100 87.6 79.8 84.6 76.8 -3.0 -3.1
(VM 2023)

Tabelle 5: Vergleich Schallleistungspegel mit/ohne Tempo 50

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 kénnen alle Einwohner:innen im Rechengebiet Aldin-
gen larmtechnisch entlastet werden (Abbildung 4).

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastungen unter die Auslosewerte (65/55 dB(A) tags/nachts) zu
senken. Die Geschwindigkeitsbeschrankung erreicht jedoch keine vollstandige Reduktion der Larmbetroffen-
heiten < 65/55 dB(A) tags/nachts. Werden nicht alle Betroffenheiten im Umfeld unter die Ausldsewerte ge-
bracht, Iasst das nicht eine geringe Wirksamkeit erkennen, sondern, dass die urspringliche Larmbelastung
um mehr als die maximale Pegelreduktion Uber den Ausldsewerten liegt. Eine geringe Reduzierung der be-
troffenen Einwohner:innen unter die Auslésewerte zeigt vielmehr die Dringlichkeit der Malnahme aufgrund
der hohen Larmvorbelastungen.

4.2.2 Fahrzeitverlust motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen?. Tabelle 6 zeigt den theoretisch er-
rechneten Fahrzeitverlust fir den Abschnitt der B 14, in dem eine Geschwindigkeitsreduzierung untersucht
wurde. Der Kooperationserlass besagt, dass eine mégliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stral’enver-
kehrsrechtlichen Larmschutzmaflnahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet wird, wenn diese
nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Der theoretische und praktische Fahrzeitverlust in Aldingen Uberschrei-
ten diese Unerheblichkeitsschwelle nicht.

. Léange Theor. Fahrzeitverlust
Abschnitt (km) in Sek. MIV
T50
B14 Aldingen 1.20 25

Tabelle 6: Theoretischer Fahrzeitverlust fiir den MIV (Tempo 70 / 50)

2 Verlustzeiten wurden unter vereinfachten Rahmenbedingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) ermittelt.

2. September 2025
Larmaktionsplan Aldingen_20250902.docx | WW Seite 16



Larmaktionsplan Aldingen 4. Stufe

4.2.3  Fahrzeitverlust OPNV

Im Linienbusverkehr sind die Fahrzeitverluste tendenziell niedriger als im Individualverkehr, da der Linienbus-
verkehr mafRgeblich von anderen Faktoren, wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, Stand-
zeiten an den Haltestellen etc. abhangt. Wenn sich auf der Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen

oder Haltestellen) ist der Fahrzeitverlust entsprechend geringer (da sich der mit Regelgeschwindigkeit befah-
rene Streckenanteil reduziert).

Bei Uberlandfahrten ist zu beriicksichtigen, dass Linienbusse im Allgemeinen nur 80 km/h und bei Inanspruch-
nahme von Stehplatzen nur 60 km/h fahren diirfen.

Abbildung 9 zeigt das OPNV-Netz im Bereich B14 Aldingen. Der Linienbus 220 befahrt die B14 nur in dem
Teilabschnitt zwischen der L433 und dem Kreisverkehr. Es gibt keine durchgangigen Linien im Zuge der B14.
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Abbildung 9: OPNV-Netz Aldingen (Quelle: pnvkarte.de)

Der Kooperationserlass besagt, dass, sofern Bedenken gegen eine vorgesehene Geschwindigkeitsbeschran-
kung bestehen, der Aufgabentrager bzw. die jeweiligen Verkehrsunternehmen solche Verzégerungen und ihre
Auswirkungen im Rahmen der Beteiligung quantifiziert und konkret darlegen sollten. Méglichkeiten, durch flan-
kierende MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNVs beizutragen (Busspuren, Haltestellenkaps, Digitalisie-
rung), sollten im Zuge der kooperativen MalRnahmenplanung in den Blick genommen werden.

4.2.4 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit kann durch Geschwindigkeitsreduzierungen deutlich erhéht werden, da sich die Anhal-
tewege bei geringeren Geschwindigkeiten verkiirzen (s. Abbildung 10). Der Anhalteweg reduziert sich bei
Tempo 50 anstatt Tempo 70 um ca. 40%. Verkehrsteilnehmende kdnnen bei niedrigeren Geschwindigkeiten
mehr Details im Verkehrsraum wahrnehmen und infolgedessen friiher reagieren. Sowohl das Unfallrisiko als
auch die Unfallschwere sind bei Tempo 50 deutlich geringer.
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Abbildung 10: Brems- und Anhalteweg bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten

425 Aufenthaltsqualitét

Geschwindigkeitsreduzierungen verbessern die lokale Lebens- und Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Rau-
mes. Larm- und Schadstoffreduktionen sowie eine erhéhte Sicherheit bewirken eine wesentliche Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat. Insbesondere in Strafenziigen mit Wohncharakter oder in Stral3en, wo sich aufgrund
unterschiedlicher Nutzungen viele Menschen aufhalten, spielt eine hohe Aufenthaltsqualitat fir das Wohlbefin-
den der Menschen eine grof3e Rolle.

Der hier betrachtete StralRenzug hat einen auBerértlichen Charakter mit einem geringen Anteil an Wohnbe-
bauung. Durch die Reduzierung der Larmbelastung ergeben sich aber auch Verbesserungen der Aufenthalts-
qualitat im bebauten Umfeld.

4.2.6 Akzeptanz der MaBnahme bei den Verkehrsteilnehmenden

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschréankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung, der am Verkehr teilinehmenden Person entscheidend. Der
Verkehrsfluss kann sich, wie in Kapitel 4.2.8 beschrieben, bei Tempo 50 gegeniiber Tempo 70 verbessern.
Gegebenenfalls bedarf es unterstiitzender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der Geschwindig-
keit zu kontrollieren. Dies wird als flankierende MafRnahme angeregt. Einheitliche Geschwindigkeiten werden
erfahrungsgemaf von den Verkehrsteilnehmenden eher akzeptiert als haufig wechselnde Geschwindigkeiten.
MaRnahmen zur Gefahrenabwehr, wie es Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden sind,
mussen von den Verkehrsteilnehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

4.2.7 Verlagerungseffekte

Im Allgemeinen werden keine direkten mittelbaren Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete StralRennetz
erwartet. Bisherige Anordnungen von Geschwindigkeitsreduzierungen haben laut Umweltbundesamt nicht zu
nennenswerten Schleichverkehren gefihrt. Geringe Reisezeitverluste, verstetigte Verkehrsflisse und die in
den Nebennetzen haufig vorhandenen Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelungen fiihren in vielen
Fallen dazu, dass die Gefahr von unerwiinschten Schleichverkehren gering ist.
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Die Planung sollte eine Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit immer im Netzzusammenhang und
gemeinsam mit der Qualitat des Verkehrsflusses betrachten, um die Attraktivitat der HauptstralRen fir den
Durchgangsverkehr beizubehalten.

Im Bereich Aldingen bestehen fiir die B14 keine Ausweichrouten. Es werden somit bei einer Reduzierung der
Geschwindigkeit entlang der B14 keine Verlagerungseffekte erwartet. Sollten entgegen der Annahme den-
noch Verlagerungen beobachtet werden, miissen flankierende MalRnahmen eingefiihrt werden.

4.2.8 Verkehrsfluss

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hat nur geringen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer Stral3e. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h kann unter bestimmten Voraussetzungen sogar zu
einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Qualitat des Verkehrsflusses kann durch weniger
Brems- und Beschleunigungsvorgange steigen, was sich ebenfalls positiv auf die Larmimmission auswirkt. Fir
die subjektive Qualitatswahrnehmung der Kraftfahrzeugfiihrer:innen sind gleichmaRige Verkehrsstrome ohne
groRe Geschwindigkeitsdifferenzen auf einem niedrigeren, aber homogenen Niveau positiver, als héhere Spit-
zengeschwindigkeiten mit mehr Stopps. Entlang der B14 wird durch die untersuchten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen eine leichte Verbesserung bzw. auf alle Falle keine Verschlechterung des Verkehrsflusses er-
wartet.

429 Luftreinhaltung / Luftschadstoffe

Ein wesentliches Kriterium fiir die Schadstoffbelastung ist der Verkehrsfluss. Kann eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses erreicht werden, sind auch deutliche Reduktionen der Luftschadstoffe mdglich, da die besonders
schadstofflastigen Beschleunigungsvorgénge verringert werden.

4210 Alternative Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden kann eine ge-
eignete Alternative darstellen, wenn im Tageszeitraum nur geringe Betroffenheiten bestehen. Sind die Betrof-
fenheiten im Tageszeitraum jedoch hoch, stellt eine Beschrankung nur in der Nachtzeit keine gleich oder an-
nahernd gleich wirksame Mafinahme dar. Vorteilhaft an einer ausschlief3lich nachtlichen Geschwindigkeits-
reduzierung ist, dass deutlich weniger Verkehrsteilnehmende sowie der OPNV nahezu gar nicht betroffen
sind.

Entlang des hier betrachteten Streckenabschnitts der B14 sind die Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum an-
nahernd so hoch wie im Nachtzeitraum (s. Kapitel 3.2). Eine rein nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
stellt demnach keine geeignete Alternative dar.

4.211 Fazit und Zusammenfassung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Entlang der B14 im Bereich Aldingen wurde bisher kein larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut, dessen
Larmminderungswirkung bei der Larmberechnung bertcksichtigt wurde. Die Abwagung kommt zu dem Ergeb-
nis, dass die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h ganztags entlang der B14 auf 1,2 km
Lange verhaltnismaRig und zielfihrend ist. Die negative Auswirkung von maximal 25 Sekunden Fahrzeitver-
lust ist unter Bericksichtigung der La&rmpegel- und Larmbetroffenenminderung hinnehmbar und verhaltnisma-
Big.

Nach erfolgter Abwagung soll somit folgende Geschwindigkeitsreduzierung gelten:
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e Festsetzung 50 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden entlang der B14 beidseitig in Hohe der Bebau-
ung Aldingen, zwischen der Spaichinger Strale 40 bzw. dem Sportheim SpVgg Aldingen im Siiden und
der Rottweiler Stral3e 40 im Norden.
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Abbildung 11: Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h nach Abwégung

4.3 Weitere LarmminderungsmafRnahmen
Larmmindernder Fahrbahnbelag

Von den technisch mdéglichen und zielfUhrenden MafRnahmen besitzt der Iarmmindernde Fahrbahnbelag das
groRte Larmminderungspotential. Je nach Typ des larmmindernden Fahrbahnbelags kénnen durch den Ein-
bau eines Solchen Pegelminderungen von 2-4 dB(A) erreicht werden. Der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelags kann aus wirtschaftlichen Griinden erst mit einem turnusmagigen Ersatz der vorhandenen
Fahrbahndecke erfolgen.

Far den untersuchten Streckenabschnitt der B14 auf dem Gemeindegebiet Aldingen soll bei zukiinftigen Stra-
Benbau- bzw. StralRenunterhaltungsmaRnahmen der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags geprift
werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht und mit gerade noch verhaltnismaRigem Auf-
wand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken kann.

Geschwindigkeitsiiberwachungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen bewirken nur dann eine tatséchliche Larmminderung, wenn sie durch die
Verkehrsteilnehmenden eingehalten werden oder wenn zumindest das Geschwindigkeitsniveau gegentber
dem Bestand deutlich abgesenkt wird. Die geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten durch Kontrol-
len (Landratsamt Tuttlingen) verstarkt Gberwacht werden. Mittels Anzeigedisplays kann zusatzlich auf die Ein-
haltung der zulassigen Geschwindigkeit hingewirkt werden.
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Passiver Lairmschutz

Unabhangig von der Umsetzung zukiinftiger Larmminderungsmafinahmen ermdglicht die sogenannte Larm-
sanierung bei bestehenden Straflen in der Baulast des Bundes/Landes, die nicht neu gebaut oder wesentlich
geandert werden, LarmschutzmalRnahmen vorzusehen. Die Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Voraussetzung fiir die Larmsanierung ist die Uber-
schreitung folgender Auslésewerte:

Nutzungen Tag Nacht
(dB(A)) (dB(A))
Krankenhauser, Schulen, Kur- u. Altenheime, Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 64 54
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56
Gewerbegebiete 72 62
Rastanlagen (fiir LKW-Fahrer) - 65

Tabelle 7: Auslosewerte fiir die Larmsanierung in der Baulast des Bundes/Landes

So kann bspw. fiir die von Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte betroffenen Wohngebzude bei dem
zustandigen Regierungsprasidium ein Antrag auf Bezuschussung fir den Einbau von Larmschutzfenstern ge-
stellt werden. Die Gemeindeverwaltung wird die Eigentimer:innen der betroffenen Wohngebaude bei der An-
tragsstellung unterstitzen.

Ruhige Gebiete

Kommunen haben die Mdglichkeit, ruhige Gebiete festzusetzen, um diese vor weiterer Verlarmung zu schiit-
zen. Aufgrund der landlichen Lage von Aldingen fehlt es an der Erforderlichkeit fiir die Festlegung ruhiger Ge-
biete, da den Menschen genligend Riickzugsraume zur Verfiigung stehen.

Larmschutz in der Bauleitplanung

In der kommunalen Bauleitplanung berticksichtigt die Gemeinde Aldingen auch zukiinftig die Hinweise des
Ministeriums fir Verkehr (VM) vom 8. Februar 2023 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Malnahmen.
Dazu zahlt zum Beispiel eine schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten.

4.4 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Das langfristige strategische Ziel der Larmaktionsplanung liegt in der Vermeidung von StralRenverkehrsemissi-
onen durch eine Verkehrsreduzierung. Die Vermeidung von Kfz-Verkehr wird durch die Verkirzung von Kfz-
Fahrten und durch Verlagerung auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Rad, FuB) angestrebt.
Hierzu werden MaRnahmen im Rahmen der Aktionsplanung Mobilitat, Klima- und Larmschutz erarbeitet.

Bezogen auf den Durchgangsverkehr auf der B14 und dessen Verkehrslarm haben diese vorrangig lokal wir-
kenden Malinahmen allenfalls einen geringen Einfluf3.
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5 MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung

Bereich MaRBnahme Zustandigkeit

B14 Festsetzung 50 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden entlang der | LRA
B14 beidseitig in Hohe der Bebauung Aldingen, zwischen der Tuttlingen,
Spaichinger Stral’e 40 bzw. dem Sportheim SpVgg Aldingen im Su- | RP Freiburg
den und der Rottweiler StralRe 40 im Norden.

Gemarkung Anregung zur Umsetzung von flankierenden Mafinahmen zur An- LRA Tuttlingen /

Aldingen zeige und Kontrolle der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit Gemeinde Aldin-

gen
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als vordringlicher Be- | RP Freiburg
darf in allen Bereichen, in denen die Auslésewerte der Larmaktions-
planung (65/55 dB(A) tags/nachts) erreicht/Uberschritten werden
Forderung des Umweltverbundes Gemeinde Aldin-
(OPNV, Rad- und FuRgéngerverkehr) gen / LRA Tutt-
li / RP Frei-
Unterstutzung der Eigentimer:innen stark belasteter Wohngebaude ;:J?en rel
bei der Antragstellung auf Bezuschussung fir den Einbau von Larm- g
schutzfenstern
Beachtung der Hinweise des Verkehrsministeriums Baden-Wurttem-
berg vom 08.02.2023 fir die kommunale Bauleitplanung
Rapp AG

Wolfgang Wahl

Leiter Standort Freiburg i.B.
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